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1 Anlass und Ziel der Planung
11  Geltungsbereich

Das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 64 liegt stdlich der zentralen Ortslage
von Esterwegen ca. 250 m sudlich der LambertstraBe im Bereich eines land-
wirtschaftlichen Weges. Im Westen wird das Gebiet durch die StraBe ,Muhlen-
berg“ (K 116) begrenzt. Im Osten schlie3t das Gebiet Teile der Heidbrlicker
StraBe (L 30) mit ein.

Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ergibt sich aus der Planzeichnung.

1.2 Anlass und Erfordernis

Die vorliegende Planung dient dem Ausbau einer innerdértlichen Verbindungs-
straBBe zwischen der KreisstraBe 116 im Westen und der LandesstraBe 30 im
Osten. Die geplante StraBe soll neben der Funktion als wichtige innerértliche
Verbindung zwischen zwei HauptverkehrsstraBen insbesondere der Entlas-
tung der nérdlich verlaufenden LambertstraBBe dienen. In den letzten Jahren
wurde auf dieser StralBe eine nicht unwesentliche Zunahme der Verkehrsmen-
gen beobachtet, die die Belastungsgrenzen dieser AnliegerstraB3e Uberschrei-
ten.

FUr den Uberwiegenden Teil der Planung kann auf eine vorhandene, jedoch
gréBtenteils unbefestigte Wegetrasse zurtickgegriffen werden. Diese muss
daher ausgebaut werden, woflr zum Teil auch angrenzende Flachen bean-
sprucht werden missen. Zudem ist in diesem Zuge auch die Realisierung von
Linksabbiegerspuren auf der L 30 vorgesehen. Bei der Planung handelt es
sich somit um den Ausbau bereits bestehender Verkehrswege und deren Er-
ganzung.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die geplante
StraBentrasse und den Ausbau der L 30 im Einmindungsbereich sollen die
erforderlichen Flachen daher im Rahmen eines Bebauungsplanes als 6ffentli-
che StraBenverkehrsflache festgesetzt werden.

1.3 Stadtebauliche Ziele

Neben der Berlcksichtigung der allgemeinen Belange gem. § 1 Abs. 5 BauGB
wird mit der vorliegenden Bauleitplanung insbesondere folgendes Ziel verfolgt:

e Sinnvolle Ergédnzung des StraBennetzes von Esterwegen unter Bertck-
sichtigung der Belange von Natur und Landschaft sowie der bestehen-
den Nutzungen im Einwirkungsbereich.
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2 Vorgaben
21 Regionales Raumordnungsprogramm (RROP)

Im RROP 2010 fiir den Landkreis Emsland ist die Heidbrlcker Stra3e (L 30)
als Hauptverkehrsstraf3e von regionaler Bedeutung dargestellt. Entlang der
StraBBe ,Mihlenberg” (K 116) ist ein regional bedeutsamer Fahrradweg darge-
stellt und fir die bestehende Bebauung wurde die Darstellung als vorhandene
Bebauung bzw. bauleitplanerisch gesicherter Bereich nachrichtlich Gbernom-
men.

Der Ubrige Bereich des Plangebietes ist ohne besondere Darstellung.

2.2 Derzeitige Darstellung im Flachennutzungsplan

Im bisher wirksamen Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Nordhiimmling
ist die dstliche Teilflache des Plangebietes (L 30) als StraBenverkehrsflache
dargestellt. Die vorhandene Bauzeile beidseitig der K 116 und damit auch der
westliche Bereich des Plangebietes ist als gemischte Bauflache dargestellt.
Der Ubrige Bereich des Plangebietes ist als Flache fir die Landwirtschaft aus-
gewiesen.

Im galtigen Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Nordhiimmling sind le-
diglich die HauptverkehrsstraBen als StraBenverkehrsflache dargestellt. Die
tbrigen StraBen und Wege sind den Darstellungen der jeweils angrenzenden
Flachen zugeordnet.

Mit der vorliegenden Planung soll die L 30 im Ostlichen Bereich des Plangebie-
tes lediglich aufgeweitet und um Linksabbiegespuren erganzt werden. Im Ub-
rigen bleibt die StraBBe als Hauptverkehrsstral3e bestehen.

Die VerbindungsstraBe soll als Gemeindestral3e realisiert werden und stellt
keine klassifizierte HauptverkehrsstraBe dar. Die geplante Festsetzung der
StraBentrasse als 6ffentliche StraBenverkehrsflache widerspricht damit nicht
den Darstellungen des Flachennutzungsplanes. Eine Anderung des Flachen-
nutzungsplanes ist somit nicht erforderlich.

2.3 Ortliche Gegebenheiten

Den 6stlichen Teil des Plangebietes bildet die Heidbriicker StraBe (L 30). Das
tbrige Plangebiet stellt sich gréBtenteils als Landwirtschaftsweg dar, welcher
lediglich im dstlichen Bereich befestigt ist. Die Wegetrasse wird in weiten Tei-
len von Bd&umen begleitet. Die daran angrenzenden Flachen werden tberwie-
gend ackerbaulich genutzt.

Entlang der K 116 im Westen sind die angrenzenden Flachen gréBtenteils mit
einer Bauzeile aus Wohngebauden und einzelnen gewerblichen Nutzungen
bebaut. Auch angrenzend zur L 30 im Osten des Plangebietes befinden sich
einzelne, im AuBenbereich gelegene Wohngebaude
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3 Inhalt des Planes
3.1 Plankonzept

Entsprechend den Ausfihrungen in Kap. 1.2 sollen durch den Bebauungsplan
die planungsrechtlichen Grundlagen fir den Bau einer neuen Gemeindestral3e
als Verbindung zwischen der Heidbrlicker StraBe (L 30) im Osten und der
StraBBe ,Mihlenberg” (K 116) im Westen geschaffen werden.

Die Planung (s. Anlage 1) sieht vor, die Trasse im Bereich eines vorhandenen
Weges ca. 250 m sidlich der LambertstraBe an die L 30 anzubinden. Von dort
verlauft die Verkehrsflache im Bereich der bestehenden Wegeparzelle nach
Westen bzw. Sldwesten und bindet innerhalb dieses Weges im weiteren Ver-
lauf an die K 116 an.

Bei der geplanten StraBentrasse handelt es sich, wie beschrieben, um eine
innerdrtliche VerbindungsstralBe, welche die weiter nordlich verlaufende Lam-
bertstraBBe ergdnzen bzw. entlasten soll. Fur die StraBe kann im Wesentlichen
auf eine bereits vorhandene Wegeparzelle zuriickgegriffen werden. Angren-
zende Flachen missen lediglich in geringem Umfang in Anspruch genommen
werden.

In Bezug auf die Heidbrtcker StraBBe (L 30) bindet die geplante StraBentrasse
auBerhalb der Ortslage an die LandesstralBe an.

Nordlich der StraBentrasse soll zukiinftig ein Wohngebiet ausgewiesen wer-
den. Aus diesem Grund wurden durch die Ingenieurgemeinschaft Schubert,
Hannover, aufbauend auf Verkehrszahlungen vom 6.4.2017, Prognosebelas-
tungen an den Anschlussknoten (K 116 und L 30) und fir die Planstral3e ab-
geschatzt sowie die Leistungsfahigkeit der Verkehrsstrome tberprtift (Gut-
achterliche Stellungnahme zur ErschlieBung, s. Anlage 2).

Far die PlanstraBBe wird eine Verkehrsbelastung von rd. 740 Kfz/Tag prognos-
tiziert, welche sich aus dem erwarteten Anliegerverkehr des geplanten Wohn-
gebietes und dem Verlagerungspotenzial von der LambertstraBe zusammen-
setzt. Fur die L 30 werden eine Verkehrsbelastung von bis zu 6.900 Kfz/Tag
und fir die K 116 von rd. 3.300 Kfz/Tag erwartet. Fur die L 30 werden dabei,
neben Verkehrszunahmen, die sich durch die allgemeine Bevdlkerungs- und
Mobilitatsentwicklung ergeben, auch andere StrukturmaBnahmen im Umfeld
und dadurch ein Prognosezuschlag von rd. 10 % berUcksichtigt.

Unter diesen Bedingungen zeigt die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der
Verkehrsstrome, dass der Anschluss der geplanten Verbindungsstral3e an die
L 30 mit Linksabbiegestreifen ausgebaut werden muss. Dem soll mit der vor-
liegenden Planung Rechnung getragen werden.

An der K 116 ist ein geringerer Ausbaustandard méglich, da der Knotenpunkt
innerhalb der Ortsdurchfahrt liegt und deutlich geringer belastet sein wird. In
diesem Bereich kann auf MaBnahmen zur Fihrung der Linksabbieger verzich-
tet werden. Die K 116 braucht daher nicht in das Plangebiet einbezogen zu
werden.
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3.2 Verkehrsflachen

Der vorliegende Bebauungsplan beschrankt sich in seinem Geltungsbereich
auf die geplante StraBBentrasse sowie einen Teilabschnitt der Heidbrlicker
StraBBe (L 30), um hier eine Linksabbiegespur realisieren zu kénnen. Er
schlie3t dabei die Flachen flr die Gbrigen Nebenanlagen, wie Entwasserungs-
grében oder die straBenbegleitenden Grinstrukturen usw. ein. Da es sich da-
mit insgesamt um Verkehrsanlagen sowie zugehérige Nebenanlagen handelt,
wird der Geltungsbereich tUberwiegend als StraBenverkehrsflache festgesetzt.

Etwa mittig im Plangebiet, im Bereich der hier vorhandenen Verschwenkung
der Wegeparzelle, verbleibt aufgrund der hier erforderlichen neuen Verkehrs-
fuhrung eine Teilflache des Weges unberihrt. Diese Dreiecksflache wird als
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® festgesetzt. In
diesem Bereich soll eine Aufwertung der Flache zu Kompensationszwecken
erfolgen.

Far den StraBenausbau kann im Wesentlichen auf die v.g. vorhandene, jedoch
gréBtenteils unbefestigte Wegetrasse zurtickgegriffen werden. Fir den ver-
kehrsgerechten Ausbau missen jedoch zum Teil auch angrenzende Flachen
beansprucht werden. Die erforderlichen bodenordnenden MaBBnahmen konn-
ten bereits gréBtenteils abgeschlossen werden.

Die fur den Anschluss der ErschlieBungsstral3e erforderliche Aufweitung der
Heidbrlcker StraBe (L 30) und die im Zuge der Landesstral3e geplanten
Linksabbiegespuren (Ausbau nach den Richtlinien fur die Anlage von Land-
straBen - RAL, Ausgabe 2012) kénnen gréBtenteils innerhalb der bestehenden
StraBenparzelle realisiert werden. Teilweise wird jedoch auch hier in angren-
zende Flurstlicke eingegriffen. Die erforderlichen Flachen stehen der Gemein-
de ebenfalls zur Verfligung. Bezlglich der konkreten Realisierung und Aus-
bauplanung bzw. dem Anschluss der geplanten ErschlieBungsstraBe an die
Landes- bzw. KreisstraBBe ist mit dem jeweiligen StraBenbaulasttrager eine
entsprechende Vereinbarung zu treffen.

Entlang der L 30 gelten auBerhalb der Ortsdurchfahrt die Anbauverbote und -
beschrankungen nach § 24 Niedersachsisches StraBengesetz (NStrG).

e 20 m Bauverbotszone geméan § 24 (1) NStrG
e 40 m Baubeschréankungszone geman § 24 (2) NStrG

jeweils gemessen vom neuen aulBeren Rand der flr den Kraftfahrzeugverkehr
bestimmten Fahrbahn.

Geman § 24 Abs.1 NStrG dirfen auBerhalb der Ortsdurchfahrten langs der
Landesstral3e

1. Hochbauten jeder Art in einer Entfernung bis zu 20 m (dies gilt entspre-
chend fur Aufschittungen und Abgrabungen gréBeren Umfangs), ge-
messen vom auBeren Rand der fur den Kraftfahrzeugverkehr bestimm-
ten Fahrbahn und

2. bauliche Anlagen im Sinne der Niedersachsischen Bauordnung, die
Uber Zufahrten unmittelbar oder mittelbar angeschlossen werden sollen,
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nicht errichtet werden.

Im Bereich der Baubeschrankungszone geman § 24 Abs. 2 NStrG ergehen
Baugenehmigungen oder nach anderen Vorschriften notwendige Genehmi-
gungen im Benehmen mit der StraBenbaubehdérde, wenn

1. bauliche Anlagen im Sinne der Niedersachsischen Bauordnung langs
der Landesstraf3e in einer Entfernung bis zu 40 m, gemessen vom au-
Beren Rand der fur den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn, er-
richtet oder erheblich gedndert werden sollen,

2. bauliche Anlagen im Sinne der Niederséachsischen Bauordnung auf
Grundstlcken, die auBerhalb der Ortsdurchfahrten Gber Zufahrten an
LandesstraBe unmittelbar oder mittelbar angeschlossen sind, erheblich
geandert oder anders genutzt werden sollen.

Des Weiteren sind von Seiten der Nds. Landesbehdrde fiir StraBenbau und
Verkehr zum geplanten Knotenpunkt L 30 / Verbindungsstral3e folgende Hin-
weise zu bertcksichtigen:

o Kostentrager fur die Herstellung des Knotenpunktes ist gemafi § 34 Abs. 1
NStrG die Gemeinde Esterwegen. Die Unterhaltung des Knotenpunktes
richtet sich nach § 35 Abs. 1 NStrG i.V.m. § 1 StrKrVO. Die dadurch dem
Land entstehenden Mehrunterhaltungskosten sind nach § 35 Abs. 3 NStrG
von der Gemeinde Esterwegen auf der Grundlage der Ablésungsrichtlinien
dem Land zu erstatten.

¢ Nach Abstimmung der Bauausfihrungsplanung mit der Landesbehérde ist
fr den Knotenpunkt auf Kosten der Gemeinde ein Sicherheitsaudit der Pla-
nungsphase ,Ausfihrungsentwurf® gem. den Empfehlungen fiir das Sicher-
heitsaudit von StraBen (ESAS) durch einen zertifizierten Auditor samt einer
Stellungnahme zum Auditbericht durchzuflihren. AnschlieBend sind die
Planunterlagen der Landesbehérde, Geschaftsbereich Lingen nochmals zur
Uberpriifung vorzulegen.

o Mit der Herstellung des Knotenpunktes darf erst nach Abschluss der Ver-
einbarung begonnen werden.

e Soweit entlang der L 30 Anpflanzungen mit Einzelbdumen vorgenommen
werden, mussen diese die Abstandsbestimmungen der Richtlinien fir pas-
siven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rulckhaltesysteme (RPS 2009)
zum Fahrbahnrand der Landesstral3e berticksichtigen.

e Von der LandesstraBe 30 gehen erhebliche Emissionen aus. Fir die ge-
planten Bauvorhaben kénnen gegeniber dem Trager der StraBenbaulast
keinerlei Entschadigungsanspriche hinsichtlich Immissionsschutz geltend
gemacht werden.

3.3 Grunordnerische Festsetzungen

Unter Bertcksichtigung des Vermeidungs- und Minimierungsgrundsatzes wur-
de der Verlauf der StraBBe so geplant, dass die nahezu geschlossene Baum-
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reihe am Stdrand der kiinftigen StralBe, die sich Uberwiegend aus alteren
Exemplaren der Stieleiche zusammensetzt, erhalten werden kann. Die vor-
handenen Stieleichen am sldlichen Rand des bestehenden Weges werden
somit nahezu vollstandig erhalten. In der Planzeichnung sind sie als einge-
messene, zu erhaltende Baume festgesetzt. Die festgesetzten Baume sind bei
nattrlichem Abgang, aufgrund einer Befreiung von dieser Festsetzung oder
bei widerrechtlichen Befreiungen, der Art nach, als hochstammige Baume zu
ersetzen.

FOr den Ausbau und die Aufweitung der Planstra3e werden vorrangig die
nérdlich angrenzenden Flachen in Anspruch genommen und die an dieser
StraBenseite vorhandene sehr llickige Baumreihe, die zum Teil auch mit sehr
jungem, spontanem Aufwuchs der Stieleiche bestanden ist, Gberplant. Hier
werden z.T. vorhandene Einzelbaume beseitigt.

Als Ersatzpflanzungen flr zu beseitigende Einzelbdume sind spatestens in der
auf die BaumaBnahme folgenden Pflanzperiode innerhalb des Geltungsberei-
ches, zum Uberwiegenden Teil nérdlich der StraBentrasse, mindestens 44
hochstdmmige Stieleichen zu pflanzen und dauerhaft zu erhalten. Die Baume
werden in einem maximalen Abstand von 10 m gesetzt.

Die vorhandenen und zu erhaltenden Baume am stdlichen Rand des Weges
binden die entstehende StraBentrasse von Anfang an in das Landschaftsbild
ein. Die am nérdlichen Rand der neuen StraBBe zu pflanzenden Einzelbdume
stellen neben der Einbindung in die Landschaft einen wertvollen Nahrungs-,
Rlckzugs- und Lebensraum flr die Arten des Siedlungsrandes dar.

Mit den vorgenannten gleichzeitigen Neuanpflanzungen im Bereich des ehe-
maligen Wegekdrpers sowie der verbleibenden Dreiecksflache ,Verkehrsgrin®
(bisherige Ackerflache) im Bereich der StraBenverschwenkung etwa mittig im
Plangebiet mit standortgerechten, heimischen Laubgehélzen, werden Beein-
trachtigungen ausgeglichen und eine landschaftsgerechte Neugestaltung er-
reicht.

3.4 Ver-und Entsorgung

Da der Bebauungsplan Nr. 64 nur Flachen festsetzt, die der ErschlieBung die-
nen (StraBenverkehrsflachen), sind die Belange der Ver- und Entsorgung des
Plangebietes von untergeordneter Bedeutung.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass entlang der L 30 auBBerhalb der Orts-
durchfahrt die Anbauverbote und -beschrankungen nach § 24 Niedersachsi-
sches StraBengesetz (NStrG) gelten (s. Kap. 3.2).

Sichtdreiecke

Im EinmUndungsbereich der geplanten ErschlieBungsstra3e in die K 116 sind
Sichtfelder nach der RASt 06 in der GréBenordnung 5/70 m und im Einmdin-
dungsbereich in die L 30 Sichtfelder nach RAL 2012von 15/200 m vorgesehen.
Als Hinweis ist in die Planzeichnung aufgenommen, dass die dargestellten
Sichtdreiecke von jeder sichtbehindernden Nutzung und Bepflanzung in einer
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Hohe von 0,80 bis 2,50 m tber der Fahrbahn freizuhalten sind (Baume, Licht-
maste, Lichtsignalgeber und &hnliches kénnen zugelassen werden).

Oberflachenentwasserung

Das durch die Planung auf der StraBenflache zusatzlich anfallende Oberfla-
chenwasser soll Uber entsprechende Regenwasserkanéle einem norddéstlich
des Plangebietes angrenzend zur LandesstraBBe 30 vorhandenen Regenwas-
serrickhaltebecken zugefihrt werden. Das Becken ist ausreichend dimensio-
niert, das zusatzlich anfallende Oberflachenwasser aufzunehmen bzw. kann
bei Bedarf vergréBert werden. Eine Verscharfung der Entwasserungssituation
ist durch die geplante StraBenbaumaBnahme daher nicht zu erwarten.

FUr die geplanten wasserwirtschaftlichen MaBnahmen sind die entsprechen-
den Genehmigungen und/oder Erlaubnisse nach dem Wasserhaushaltsgesetz
in Verbindung mit dem Niedersachsischen Wassergesetz bei der zustandigen
Wasserbehdrde zu beantragen.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Plangebiet stehen voraussichtlich ausreichend Flachen flr die vorhande-
nen und zuklnftig zu erwartenden Leitungstrassen zur Verfligung.

4 Umweltbericht

41 Einleitung
4.1.1 Kurzdarstellung des Planinhaltes

Im vorliegenden Bebauungsplan ist, entsprechend den Ausflihrungen in

Kap. 1, die Schaffung einer neuen VerbindungsstraBe zwischen der L 30 im
Osten und der K 116 im Westen sldlich der zentralen Ortslage von Esterwe-
gen vorgesehen. Der wesentliche Planinhalt ist in Kap. 3 dargelegt. Auf die
Umwelt sind dabei insbesondere durch folgende Festsetzungen Auswirkungen
moglich:

Durch die geplante Nutzung wird eine Flache von ca. 1,3 ha in Anspruch ge-
nommen. Die Flache wird im éstlichen Bereich bereits derzeit als StraBenver-
kehrsflache (L 30) genutzt und ist entsprechend versiegelt. Der im Ubrigen in
Anspruch genommene Wirtschaftsweg ist jedoch bislang nur auf einem Teilab-
schnitt befestigt.

Durch die Aufweitung der LandesstraBe (Linksabbiegespur) und den ver-
kehrsgerechten Ausbau der geplanten VerbindungsstraBBe sind Auswirkungen
insbesondere auf die Schutzgiter Wasser, Boden, Pflanzen und Tiere zu er-
warten. Auf das Schutzgut Mensch sind Umwelteinwirkungen im Sinne des § 2
Abs. 4 BauGB durch Verkehrsimmissionen méglich.
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4.1.2 Ziele des Umweltschutzes / Fachgesetze

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

§ 1 BNatSchG nennt die Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege.
Danach sind Natur und Landschaft so zu schitzen, dass die biologische Viel-
falt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlie3lich
der Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturgtter
sowie die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur
und Landschaft auf Dauer gesichert sind. Der Schutz umfasst auch die Pflege,
die Entwicklung und, soweit erforderlich, die Wiederherstellung von Natur und
Landschaft.

In der Bauleitplanung werden diese Ziele u.a. durch die Anwendung des § 14
(Eingriffe in Natur und Landschaft), des § 15 (Verursacherpflichten, Unzulas-
sigkeit von Eingriffen) und des § 18 (Verhalinis zum Baurecht) beriicksichtigt.

Artenschutzrechtliche Bestimmungen des BNatSchG

Die relevanten speziellen artenschutzrechtlichen Verbote der nationalen Ge-
setzgebung sind in § 44 Abs. 1 BNatSchG formuliert. Hiernach ist es verboten:

1. wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen,
sie zu fangen, zu verletzen, zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus
der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstbren,

2. wild lebende Tiere der streng geschltzten Arten und der europaischen
Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwin-
terungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche
Stdérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand
der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschitzten Arten der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschutzten Arten oder ihre Ent-
wicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte
zu beschadigen oder zu zerstéren.

Nach § 44 Abs. 5 BNatSchG gelten unter bestimmten Voraussetzungen Ein-
schrankungen der speziellen artenschutzrechtlichen Verbote:

Far nach § 15 BNatSchG zulassige Eingriffe in Natur und Landschaft sowie flr
Vorhaben im Sinne des § 18 Absatz 2 Satz 1, die nach den Vorschriften des
Baugesetzbuches zulassig sind, gelten fir die Zugriffs-, Besitz- und Vermark-
tungsverbote folgende MaBgaben: Sind in Anhang IVa der Richtlinie
92/43/EWG aufgeflihrte Tierarten, europaische Vogelarten oder solche Arten
betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 1 Nummer 2 aufge-
fuhrt sind, liegt ein Versto3 gegen das Verbot des Absatzes 1 Nr. 3 und im
Hinblick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild leben-
der Tiere auch gegen das Verbot des Absatzes 1 Nr. 1 nicht vor, soweit die
Okologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt
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wird. Soweit erforderlich, kbnnen auch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen
festgesetzt werden. Flr Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IVb
der Richtlinie 92/43/EWG aufgeflihrten Arten gelten diese Mal3gaben entspre-
chend. Sind andere besonders geschiitzte Arten betroffen, liegt bei Handlun-
gen zur Durchflhrung eines Eingriffs oder Vorhabens kein Versto3 gegen die
Zugriffs-, Besitz oder Vermarktungsverbote vor.

Niedersachsisches Ausfliihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz
(NAGBNatSchG)

Das NAGBNatSchG bezieht sich zum Schutz der wild lebenden Tier- und
Pflanzenarten, ihrer Lebensstatten und Biotope auf das BNatSchG.

Die rechtlichen Grundlagen zum Schutz wildlebender Tier- und Pflanzenarten
sind in den §§ 38 (zum allgemeinen Arten-, Lebensstatten- und Biotopschutz),
§ 39 (allgemeiner Schutz wild lebender Tiere und Pflanzen) und § 44 (beson-
ders geschitzte und bestimmte andere Tier- und Pflanzenarten) des
BNatSchG festgelegt. Danach ist es verboten, ohne verninftigen Grund Le-
bensstatten wild lebender Tier- und Pflanzenarten zu zerstéren oder sonst er-
heblich zu beeintrachtigen oder wild lebende Tiere mutwillig zu beunruhigen,
zu fangen, zu verletzen oder zu téten.

Die Naturschutzbehdrde flhrt ein Verzeichnis der im Sinne der §§ 23 bis 26
und §§ 28 bis 30 BNatSchG geschuitzten Teile von Natur und Landschaft, ein-
schlieBlich der Wallhecken im Sinne von § 22 Abs. 3 Satz 1, der Flachen im
Sinne von § 22 Abs. 4 Satz 1 und der gesetzlich geschiitzten Biotope im Sinne
des § 24 Abs. 2 sowie der Natura 2000-Gebiete in ihrem Bereich.

Das Plangebiet ist nicht als ein schutzwirdiger oder nach dem BNatSchG ge-
schutzter Bereich gekennzeichnet, ist aber Bestandteil des Naturparks
,HUmmling“.

Landschaftsrahmenplan (LRP) nach § 10 BNatSchG

Im Landschaftsrahmenplan werden gemai § 10 BNatSchG die Gberértlichen
konkretisierten Ziele, Erfordernisse und MaBnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege flr Teile des Landes dargestellt. Dabei sind die Ziele
der Raumordnung zu beachten sowie die Grundséatze und sonstigen Erforder-
nisse der Raumordnung zu bericksichtigen. Landschaftsrahmenpléne sind far
alle Teile des Landes aufzustellen. Gemai § 3 NAGBNatSchG ist die Natur-
schutzbehdérde fur die Aufstellung des Landschaftsrahmenplanes zustandig.

Im Landschaftsrahmenplan (LRP) des Landkreises Emsland (2001) ist das
Plangebiet als Raum mit sekundarer Planungsprioritat gekennzeichnet. In sol-
chen Bereichen sollten laut LRP allgemein gultige MaBnahmen zur Verbesse-
rung sowie zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft
vorgesehen werden. Von den vorgeschlagenen MaBBnahmen treffen ,Erweite-
rung des Heckennetzes” und ,Anreicherung der Feldflur mit Kleinstrukturen®
auf den Bereich des Plangebietes zu. In Siedlungsgebieten sollte auf eine
zourchlassigkeit” fir Arten und Lebensgemeinschaften geachtet werden (ex-
tensive Pflege der Grinflachen, Verwendung standortgerechter, einheimischer
Gehdlze).
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Naturschutzrechtliche Vorgaben sowie schutzwirdige Bereiche sind flr das
Plangebiet nicht ausgewiesen.

Die Aussagen des LRP werden im Rahmen der vorliegenden Planung berlck-
sichtigt.

Landschaftsplan (LP) nach § 11 BNatSchG

Die fur die 6rtliche Ebene konkretisierten Ziele, Erfordernisse und MaBnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege werden auf der Grundlage des
Landschaftsrahmenplanes im Landschaftsplan dargestellt. Der Landschafts-
plan enthalt Angaben Uber den vorhandenen und den zu erwartenden Zustand
von Natur und Landschaft, die konkretisierten Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, die Beurteilung des vorhandenen und zu erwartenden Zu-
stands von Natur und Landschaft und die Erfordernisse und MaBnahmen zur
Umsetzung der konkretisierten Ziele des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege.

Die Gemeinde Esterwegen bzw. die Samtgemeinde Nordhiimmling haben kei-
nen Landschaftsplan aufgestellt, es gelten daher die Vorgaben des LRP.

Bundesimmissionsschutzgesetz

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind raumbedeutsame
Planungen und MaBnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen auf ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienende
Gebiete sowie auf sonstige schutzbedrftige Gebiete so weit wie mdglich ver-
mieden werden.

Sonstige schadliche Umwelteinwirkungen durch Anlagen, wie z.B. Luftverun-
reinigungen, Erschitterungen, Licht und Warme, sind zu berticksichtigen,
wenn sie geman § 3 Abs. 1 BImSchG nach Art, Ausmaf oder Dauer geeignet
sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die
Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren.

Sind bezliglich der Luftqualitat maBgebliche Werte, insbesondere die der

22. BImSchV, Uberschritten, sind Luftreinhalteplédne zu erstellen. In Gebieten,
in denen kein Luftreinhalteplan erstellt wurde oder erforderlich ist, ist der Erhalt
der bestmdglichen Luftqualitét als Belang zu bericksichtigen (§1a (6) Nr. 7 h
BauGB).

4.1.3 FFH und Vogelschutzgebiete

Das Plangebiet liegt nicht innerhalb oder angrenzend zu einem Gebiet von
gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiet) oder einem EU-Vogelschutz-
gebiet. Auswirkungen auf die Erhaltungsziele und Schutzzwecke solcher Ge-
biete sind daher nicht zu erwarten. Eine Uberpriifung der Vertraglichkeit ge-
man § 34 (1) BNatSchG ist daher nicht erforderlich.
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4.2 Bestandsaufnahme

Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des derzeitigen Umwelt-
zustandes, einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die voraus-
sichtlich erheblich beeinflusst werden

4.2.1 Beschreibung der bestehenden Nutzungsstruktur (Schutzgut
Mensch)

4.2.1.1 Wohn- und Arbeitsumfeld / Schutzbediirftigkeit

Eine Beschreibung der vorhandenen Nutzungssituation ist in Kap. 2.3 darge-
legt.

Im éstlichen Bereich umfasst das Plangebiet einen Teil der Heidbriicker StraBe
(L 30). Das ubrige Plangebiet stellt sich gréBtenteils als Landwirtschaftsweg
dar, welcher lediglich im éstlichen Bereich befestigt ist. In geringem Umfang
werden auch landwirtschaftlich genutzte Flachen in Anspruch genommen, die
unmittelbar an den Weg angrenzen.

Entlang der K 116 im Westen sind die angrenzenden Flachen gréBtenteils mit
einer Bauzeile aus Wohngeb&uden und einzelnen gewerblichen Nutzungen
bebaut. Auch im Bereich der L 30 im Osten befinden sich einzelne im AuB3en-
bereich gelegene Wohngebaude. Diese stellen die nachstgelegenen Wohn-
nutzungen dar, auf die sich die Planung auswirken kdnnte.

Verkehrssituation

Auf der LambertstraBe wurde in den vergangenen Jahren, wie bereits be-
schrieben, eine erhebliche Zunahme der Verkehrszahlen verzeichnet. Es ist zu
beflrchten, dass die Stral3e voraussichtlich der heutigen Belastung auf Dauer
nicht standhalt.

Nordlich angrenzend zum Plangebiet soll im Rahmen eines separaten Bauleit-
planverfahrens (Bebauungsplan Nr. 62) zudem zukinftig ein Wohngebiet ent-
wickelt werden, welches die vorhandene Wohnbebauung stdlich der Lambert-
straBBe erganzt. Ein Anschluss dieser geplanten Bebauung an die Lambert-
stralBe und damit eine zusatzliche Belastung der Lambertstra3e ware nicht
leistungsfahig und verkehrssicher zu realisieren. Das geplante Wohngebiet soll
daher von Siden Uber die mit der vorliegenden Planung vorgesehene Verbin-
dungsstral3e erschlossen werden.

4.2.1.2 Erholungsfunktion

Das Plangebiet ist im 6stlichen Bereich als Teil der LandesstraBe 30 im We-
sentlichen versiegelt und als Ubergeordneter Verkehrsweg genutzt. Das Gbrige
Plangebiet wird gréBtenteils durch einen Wirtschaftsweg gebildet. In geringem
Umfang werden auch daran angrenzende, Uberwiegend landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen in Anspruch genommen. Aufgrund dieser Nutzungen ist die
Naherholungsfunktion dieser Teilflache von nur geringer Bedeutung. Der jetzi-
ge unbefestigte Wirtschaftsweg kénnte jedoch als Spazierweg flr FuBgéanger
genutzt werden. Eine besondere Nutzungsfrequenz des Weges durch Spa-
zierganger liegt jedoch nicht vor.
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4.2.2 Beschreibung von Natur und Landschaft
4.2.2.1 Naturraum

Das Plangebiet gehdrt naturrdumlich zu den Esterweger Geestinseln, die
sich innerhalb der Haupteinheit der Hunte-Leda-Moorniederung befinden.

Bei den Esterweger Geestinseln handelt es sich um ein Durchdringungsgebiet
von Moor und Geest, gepragt von einem mannigfaltigen Wechsel von Geestin-
seln, Talsandplatten und Flachmooren.

Die kennzeichnenden Landschaftsgeflige sind:

1. die sandigen Grundmoraneninseln mit Resten natlrlicher Stieleichen-
Birkenwalder (Ubergange zu Buchen-Traubeneichenwaldern) auf maBig bis
stark podsolierten Bdden, die jedoch Uberwiegend lange Zeit verheidet waren
und dementsprechend z.T. extreme Heidepodsole bergen. Heute vorherr-
schendes Ackerbaugebiet — z.T. auf alten Eschbdden- und seit alters her be-
vorzugte Siedlungslage zwischen Mooren und Niederungen.

2. Talsandplatten mit vorwiegend vom Grundwasser beeinflussten stark pod-
solierten Bdéden und feuchten Heidepodsolen, deren natirliche feuchte Stielei-
chen-Birkenwalder fast vollkommen verschwunden sind und lange Zeit durch
ausgedehnte Heideflachen ersetzt waren. Im Gegensatz zu den Geestinseln
handelt es sich um junges Ackerbaugebiet mit zerstreuten, selten zu lockeren
Ortschaften zusammengeschlossenen Einzelgehéften.

3. Flachmoore auf besonders grundwassernahen Teilen der Talsandplatten

oder in schmalen Niederungen mit Erlenbruchwald-Standorten, die heute in
Granland umgewandelt sind.

4. Hochmoore, die groBtenteils entwassert und kultiviert, mittlerweile unter
Grunlandnutzung stehen.

(Quelle: Sophie Meisel; Die naturrdumlichen Einheiten auf Blatt 70/71, Cloppenburg/Lingen, 1959)

4.2.2.2 Landschaftsbild

Das Plangebiet liegt im stdlichen Randbereich der Ortslage von Esterwegen
ca. 250 m sudlich der LambertstraBe. Im Westen wird das Gebiet durch die
StraBBe ,Mihlenberg” (K 116) begrenzt. Im Osten schlie3t das Gebiet Teile der
Heidbrtcker StraBe (L 30) mit ein.

Die Plangebietsflache stellt sich vorwiegend als unbefestigter landwirtschaftli-
cher Weg dar. Dieser Weg wird zum Uberwiegenden Anteil beidseitig von
Baumreihen begleitet, die sich ausnahmslos aus Stieleichen zusammenset-
zen. Die Stieleichen stehen dabei Uberwiegend auf grasreichen Béschungsfla-
chen, da die angrenzenden zumeist als Ackerflachen intensiv genutzten Berei-
che teilweise héher liegen als der Wegekdrper.

Am 6stlichen Rand des Plangebietes wird die Heidbrlcker StraBe, mit ihrem
westlich angrenzend verlaufenden Ful3- und Radweg, in einem kurzen Ab-
schnitt mit in den Geltungsbereich einbezogen, um hier Linksabbiegespuren
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realisieren zu kénnen. Der auBerste dstliche Abschnitt des Weges ist in einer
Breite von 3 m bituminés befestigt und dient der ErschlieBung der beiden hier
vorhandenen Wohnbaugrundstiicke. Die nérdlich und stdlich angrenzenden
Flachen werden vorwiegend als Ackerflachen intensiv genutzt. Teilflachen
werden als Grinlandflachen von Schafen und Pferden beweidet.

Direkt westlich der Plangebietsflache verlauft die StraBe ,Mihlenberg” (K 116)
mit ihren beidseitig verlaufenden FuB3- und Radwegen sowie angrenzender
Bebauung.

Die Baumreihen entlang des landwirtschaftlichen Weges stellen wertvolle Ele-
mente des Landschaftsbildes dar, da sie die bebaute Ortslage von Esterwegen
von Siuden her einbinden. Dabei ist die stdlich des Weges vorhandene Baum-
reihe als nahezu durchgangige Reihe von besonderer Wertigkeit. Die nérdlich
des Weges vorhandene Baumreihe ist sehr lickig und zum Teil mit sehr jun-
gem, spontanem Aufwuchs der Stieleiche bestanden.

4.2.2.3 Boden / Wasserhaushalt / Altlasten
a) Boden

Gemal Kartenserver des LBEG (Bodenkarte von Niedersachsen 1 : 50.000)
ist im dstlichen Bereich des Plangebietes als Bodentyp ein mittlerer Gley-
Podsol vorhanden. Im mittleren Abschnitt der Ausbaustrecke ist als Bodentyp
ein mittlerer Podsol anzusprechen. Im westlichen Bereich des Plangebietes ist
ein mittlerer Tiefumbruchboden vorhanden.

Der anstehende Gley-Podsol zeichnet sich aus durch ein geringes bis mittle-
res Ertragspotential, ein geringes bis mittleres Wasser- und Nahrstoffspei-
chervermdgen und eine Auswaschungsgefahrdung gegeniber Nahr- und
Schadstoffen. Er ist beregnungsbedrftig, besitzt eine gute Durchliftung und
Wasserdurchlassigkeit im Oberboden, eine geringe bis mittlere Pufferkapazi-
tat, ist weniger verdichtungsempfindlich und erosionsgeféahrdet durch Wind.

Beim Podsol handelt es sich um einen Boden mit einem geringen Ertragspo-
tential, einem geringen Wasser- und Nahrstoffspeichervermdgen und einer
geringen Pufferkapazitat. Der Podsol ist beregnungsbediirftig besitzt eine gute
Durchliftung und Wasserdurchlassigkeit im Oberboden und eine Auswa-
schungsgefahrdung gegenlber Nahr- und Schadstoffen. Er ist weniger ver-
dichtungsempfindlich und winderosionsgefahrdet.

Beim mittleren Tiefumbruchboden handelt es sich um einen Ackerbaustandort
mit einem mittleren Ertragspotential, einer guten Durchliftung und Dréanung in
den Sandbalken und einem hohen Wasserspeichervermégen in den Torfbal-
ken. Der Tiefumbruchboden besitzt ein geringes bis mittleres Nahrstoffspei-
chervermdgen, eine Auswaschungsgefahrdung gegenidber Nahr- und Schad-
stoffen und ist winderosionsgeféhrdet.

Quelle: www.lbeg.niedersachsen.de
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b) Wasserhaushalt

Innerhalb und angrenzend an das Plangebiet befinden sich keine natirlich o-
der anthropogen entstandenen Oberflachengewasser.

Gemaln Kartenserver des LBEG (Hydrogeologische Karte von Niedersachsen
1:200.000) liegt im westlichen Bereich des Plangebietes eine Grund-
wasserneubildungsrate von 251 - 300 mm im Jahr vor. Im &stlichen Bereich
liegt die Grundwasserneubildungsrate bei 101 - 150 mm im Jahr. Das Schutz-
potential gilt aufgrund der Beschaffenheit der anstehenden Gesteine und ihrer
Mé&chtigkeit im Hinblick auf ihr Vermdgen, den oberen Grundwasserleiter vor
der Befrachtung mit potentiellen Schadstoffen zu schitzen, im Gberwiegenden
Teil des Plangebietes als ,hoch®. Im duBersten dstlichen Bereich gilt das
Schutzpotential als ,gering“. Das Grundwasser gilt dort als gut geschiitzt, wo
gering durchlassige Deckschichten Gber dem Grundwasser die Versickerung
behindern und wo gro3e Flurabstande zwischen Gelande und Grundwasser-
oberflache eine lange Verweilzeit beglinstigen.

Quelle: www.lbeg.niedersachsen.de
c) Altlasten

Der Gemeinde liegen zurzeit keine Hinweise oder Erkenntnisse vor, dass sich
im Geltungsbereich des Plangebietes Bdden befinden, die erheblich mit um-
weltgefahrdenden Stoffen belastet sind.

4.2.2.4 Klima / Luft

Der Bereich des Plangebietes liegt klimatisch in der maritim-subkontinentalen
Flachlandregion und ist der grundwasserfernen, ebenen bis welligen Geest
zuzuordnen. Mittlere Jahresniederschlage von durchschnittlich 650 - 700 mm
sind zu erwarten. Die relative Luftfeuchte liegt im Mittel bei 81%. Die durch-
schnittliche Jahrestemperatur betragt etwa 8.4°C, bei mittleren Jahres-
temperaturschwankungen von 16.4°C.

Die klimatische Wasserbilanz weist einen Uberschuss von 200 - 300 mm im
Jahr auf, wobei ein Defizit im Sommerhalbjahr besteht. Die mittlere Vegetati-
onszeit von etwa 220 Tagen ist relativ lang.

(Quelle: Karten des Naturraumpotenzials von Niedersachsen und Bremen; Bodenkundliche Standortkar-
te, M. 1 : 200.000, Blatt Osnabriick, 1975)

Im Emsland herrschen westliche Winde vor. Im Herbst und Winter Gberwiegt
eine stdwestliche und im Frihjahr und Sommer eine westliche bis nordwestli-
che Windrichtung.

Die Luftqualitat gilt im Emsland als vergleichsweise gut bzw. unterscheidet sich
wenig von anderen landlichen Gebieten in Niedersachsen. Lokal erzeugte
Emissionen erreichen die Grenzwerte (nach Technischer Anweisung Luft)
auch nicht annahernd. Kleinrdumige Belastungen durch vielbefahrene StraBen
oder hohe Tierkonzentrationen kénnen aber vorkommen.

(Quelle: Landschaftsrahmenplan Landkreis Emsland, 2001)
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4.2.2.5 Arten und Lebensgemeinschaften
Heutige potenziell natiirliche Vegetation (PNV)

Nach der Karte der potenziell nattrlichen Vegetationslandschaften Nieder-
sachsens auf der Grundlage der Bodenubersichtskarte (1 : 50.000) wirde sich
das Plangebiet bei einer vom Menschen unbeeinflussten Entwicklung zu ei-
nem Drahtschmielen-Buchenwald des Tieflandes entwickeln.

Als Baumarten der Sukzessionsphasen oder Begleiter der von der Rot-Buche
dominierten Schlussgesellschaften kdmen Hange-Birke, Zitter-Pappel, Stiel-
Eiche, Trauben-Eiche und Eberesche natlrlicherweise im Plangebiet vor.

Biotoptypen

Die Bestandsaufnahme erfolgte auf Grundlage des Kartierschliissels fiir Bio-
toptypen in Niedersachsen (Drachenfels, 2016). Der jeweilige Biotopcode ist
analog dem Kartierschllissel. Eine kartographische Darstellung erfolgt in der
Anlage 3.

Unbefestigter Weg (OVW/GRT)

Der Gberwiegende Teil des Plangebietes stellt sich als unbefestigter Grasweg
dar. Die Fahrspur verlauft auf Sand, die Mitte des Weges stellt sich als Trittra-
senbereich dar. Die sandigen Offenbodenbereiche sind nur kleinflachig vor-
handen und werden oft Gberfahren. Als haufig befahrene Wegeverbindung und
aufgrund der Tatsache, dass der Grasanteil innerhalb des Weges eindeutig
Uberwiegt, wird dieser Wegebereich dem Biotoptyp , Trittrasen® zugeordnet und
nach dem Stadtetagmodell dem Wertfaktor 1 WF zugeordnet.

Halbruderale Gras- und Staudenflur (UH)

Die Seitenbereiche des Weges sind Uberwiegend als grasreiche Béschungs-
flachen ausgebildet. Krautige Pflanzen sind auf diesen Flachen kaum vertre-
ten. Diese Bdschungsflachen sind mit BAumen (ausnahmslos Stieleichen) be-
standen. Die sudlich des Weges vorhandene Baumreihe verlauft dabei nahezu
durchgéangig, die nérdlich des Weges vorhandene Baumreihe ist sehr llckig
und zum Teil mit sehr jungem, spontanem Aufwuchs der Stieleiche bestanden.
Die Baume dieser Bdschungsflachen werden gesondert in der Bilanz bertck-
sichtigt. Die halbruderale Gras- und Staudenflur mit der Lage zwischen den
angrenzenden landwirtschaftlich genutzten Flachen und dem relativ haufig be-
fahrenen Weg wird als stark anthropogen veranderte Struktur aufgrund ihrer
Breite (> 1,00 m) und der vorhandenen Neigung der Flachen mit dem Wertfak-
tor 2 WF bewertet.

Ebenfalls als halbruderale Gras- und Staudenflur stellt sich das unbebaute
Flurstlick im Einmindungsbereich der geplanten Stral3e auf die StraBe ,Mlh-
lenberg” dar. Die halbruderale Gras- und Staudenflur in diesem Bereich wird
aufgrund ihrer flachigeren Auspragung ebenfalls dem Wertfaktor 2 WF zuge-
ordnet.
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Baumreihe (HBA)

Im Bereich der Béschungen beidseitig entlang des Weges stehen Baumreihen,
die sich ausnahmslos aus Stieleichen zusammensetzen. Die stidlich des Weg-
es vorhandene Baumreihe verlauft dabei nahezu durchgangig, die nérdlich des
Weges vorhandene Baumreihe ist sehr Ilickig und zum Teil mit sehr jungem,
spontanem Aufwuchs der Stieleiche bestanden. Flr den geplanten StraBen-
bau gehen insgesamt 25 Baume verloren. Baume Uber 5 m Kronendurchmes-
ser werden mit einer Grundflache von 30 gm und geman dem Stadtetagmodell
mit dem Wertfaktor 3 WF bilanziert. BAume unter 5 m Kronendurchmesser
werden mit einer Grundflache von 20 gm und dem Wertfaktor 2 WF in die Bi-
lanz eingestellt. Die Baume werden zuséatzlich zur Grundflache (Béschungsfla-
che) erfasst.

Acker (A)

Am nérdlichen Rand des Weges werden flir den Bau der StraBBe auch acker-
baulich genutzte Flachen in Anspruch genommen. Diese Ackerflachen werden
im westlichen Abschnitt als Maisanbauflachen und im &stlichen Abschnitt als
Getreideanbauflachen genutzt. Die Ackerflachen werden geman dem Stadte-
tagmodell mit dem Wertfaktor 1 WF bewertet.

Artenarmes Intensivgrunland (Gl)

Auf einem kurzen Abschnitt, etwa mittig des Weges, schlie3t nérdlich des We-
ges eine Grunlandflache an, die als Schafweide intensiv genutzt wird. Die Fla-
che stellt sich zur Zeit der Bestandsaufnahme (Juni 2018) relativ kurzrasig dar.
Die Grunlandflache wird geman Stadtetagmodell mit dem Wertfaktor 2 WF
bewertet.

Neuzeitlicher Ziergarten (PHZ)

Im EinmUndungsbereich der geplanten StraBe auf die Heidbricker StraBe be-
finden sich zwei bebaute Grundstlicke. Von dem nérdlich des Weges gelege-
nen Grundstiick wird fir den Bau der StralBe neuzeitlicher Ziergarten in Form
von Zierstrauchern und intensiv gepflegter Rasenflache in Anspruch genom-
men. Dieser Ziergartenbereich wird geman dem Stadtetagmodell mit dem
Wertfaktor 1 WF bewertet.

Befestigte Flachen (OF)

Im Bereich des vorgenannten Grundstiicks werden gleichzeitig Teile der be-
festigten Zufahrt (Pflaster) in Anspruch genommen. Auch ist hier der auszu-
bauende Weg in einer Breite von ca. 3 m bituminds befestigt. Das stdlich des
Weges vorhandene Grundstiick im Einmindungsbereich wird ebenfalls vom
auszubauenden Weg aus erschlossen. Dieser Zufahrtsbereich ist ebenfalls bis
zur bitumindsen Wegedecke gepflastert. Die befestigten Flachen gehen als fr
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den Naturhaushalt wertlose Flachen mit dem Wertfaktor 0 WF in die Bilanz
zur Eingriffsermittlung ein. Dieser Biotoptyp wird gleichzeitig auch als angren-
zender Biotoptyp in Wert gesetzt.

Bebautes Einzelhausgebiet (OEL)

Ebenfalls als angrenzende Struktur wird der Biotoptyp ,OEL" in die Bilanz ein-
gestellt. Dieser Biotoptyp gliedert sich in versiegelte bzw. bebaute Bereiche
und angrenzend als Ziergarten genutzte Flachen.

Fauna (Artenschutz)
Situation im Plangebiet (Anlage 4)

Zur aktuellen Beurteilung der Bedeutung des Plangebietes fiir die Fauna wur-
de durch das Buro Sinning, Edewecht-Wildenloh ein faunistisches Kurzgutach-
ten erstellt. Dieses Gutachten ist als Anlage 4 der vorliegenden Begriindung
beigeflgt. Im Juni, Juli und August erfolgen noch weitere Begehungen zur Er-
fassung von Brutvégeln und vor allem zur Erfassung von Fledermausen.

Von Mitte Marz bis Ende Mai 2018 wurden eine Nacht- und vier Tagbegehun-
gen zur Erfassung von Brutvdgeln durchgefiihrt. Die Abend- bzw. Nachtbege-
hung wurde zur gezielten Erfassung von Eulen durchgefihrt.

Eulen kamen nicht im Untersuchungsgebiet vor. Bisher wurden 16 Brutvogel-
arten im direkten Umfeld des Geltungsbereiches angetroffen. Von diesen 16
Arten zeigten bisher 13 Arten Revierverhalten und sind damit als potentielle
Brutvégel zu behandeln. Eine Art steht als gefahrdet auf der Roten Liste (Star,
Revierverhalten auf einem Grundstiick an der Heidbrlicker StraBe) und eine
Art auf der Vorwarnliste (Haussperling, Revierverhalten an den Hausern ent-
lang der Heidbrlicker StraB3e). Auch dem Griinspecht kommt als Héhlenbriter
und streng geschitzte Art eine besondere Bedeutung zu. Fir diese Art konnte
ein Brutverdacht im Bereich der Grundstliicke Heidbrlicker StraBBe kartiert wer-
den.

Bei den anderen Arten handelt es sich um weit verbreitete und haufige Arten
ohne besondere Habitatanspriiche. Im Bereich der ggf. zu fallenden Baume
sind nach bisherigen Ergebnissen keine Arten vertreten, flr die bei Entfernung
des Neststandortes ein artenschutzrechtlicher Konflikt eintritt oder eine Kom-
pensation zu erfolgen hat.

Die Fledermause wurden bisher mit zwei Nachtbegehungen im September
2017 und Juni 2018 erfasst. Hierbei wurde entlang von Baumreihen patrouil-
liert und insbesondere auf méglicherweise aus den Baumbestéanden ausflie-
gende Tiere geachtet.

Bei den Ausflugkontrollen wurde kein Quartier und auch keine Flugstra3e kar-
tiert. Bei der spaten Kartierrunde im September wurden auch keine Balzquar-

Biiro fiir Stadtplanung (BP64_Begr.doc) 17.09.2018



Gemeinde Esterwegen
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 64 21

tiere festgestellt. Insgesamt konnten drei Arten nachgewiesen werden, die ja-
gend bzw. lediglich Uberfliegend angetroffen wurden.

Aus der bisherigen Kartierung lasst sich kein Konflikt mit der StraBenplanung
ableiten.

Um abzuklaren, ob der auszubauende Weg evtl. Lebensraum flir geschiitzte
Laufkaferarten sein kdnnte, wurde eine Potenzialabschatzung vorgenommen.
Es wurden weder Spuren noch Individuen von Laufkafern festgestellt. Die
Sandbereiche sind von geringer Gré3e und von landwirtschaftlicher Nutzflache
umgeben. Die Flachen stellen nach Auffassung des Gutachters kein besonde-
res Potenzial fir Laufkafer dar.

4.2.3 Kultur- und sonstige Sachguter

Der Gemeinde sind innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
sowie in der Umgebung keine baulichen Anlagen bekannt, die dem Denkmal-
schutz unterliegen oder Bodendenkmale darstellen. Es sind keine sonstigen
wertvollen Kultur- oder sonstige Sachgiter vorhanden.

4.3 Nullvariante

Bei Nichtdurchflhrung der Planung wirde das StraBennetz unverandert blei-
ben und die bestehenden Nutzungen wuirden fortgefihrt. Die Immissionssitua-
tion im Plangebiet bliebe unverandert. Der Verkehrsfluss in der Ortslage wirde
jedoch nicht verbessert und die Verkehrsbelastung, insbesondere auf der
Lambertstral3e, wirde bestehen bleiben. Vor dem Hintergrund der ndérdlich des
Plangebietes vorgesehenen weiteren Siedlungsentwicklung (Bebauungsplan
Nr. 62) wirde die Belastung auf der Lambertstral3e weiter zunehmen.

Das bestehende Wirkungsgeflige der Schutzglter von Natur und Landschaft
untereinander bliebe erhalten.

Da Kultur- und sonstige wertvolle Sachgtter im Gebiet nicht bekannt sind, sind
veranderte Auswirkungen auf diese Schutzguter bei Nichtdurchfihrung der
Planung nicht zu erwarten.

4.4 Prognose

Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung
der Planung (Auswirkungen der Bau- und der Betriebsphase)

4.41 Auswirkungen auf den Menschen / Immissionsschutz

Bei der Bewertung der Auswirkungen der Planung auf den Menschen ist zu
unterscheiden zwischen den Auswirkungen, die durch den geplanten Bau der
StraBBe in der Nachbarschaft, d.h. insbesondere an benachbarten Wohnnut-
zungen, zu erwarten sind und den Auswirkungen, die durch vorhandene Im-
missionen auf die geplante Nutzung einwirken. Von Belang sind dabei, bezo-
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gen auf das Schutzgut Mensch, insbesondere die Wohn- und Arbeits- sowie
die Erholungsfunktionen.

4.41.1 Einwirkungen in das Plangebiet

Die vorliegende Planung beschrankt sich auf die fur die geplante Verbin-
dungsstraBBe und den Ausbau der LandesstraBe durch Linksabbiegespuren
erforderlichen Flachen. Die Flachen werden vollstandig als StraBenverkehrs-
flache festgesetzt. Auf das Schutzgut Mensch bezogene Immissionen, die auf
das Plangebiet einwirken, sind daher nicht zu bericksichtigen, da im Plange-
biet kein dauerhaftes Wohnen oder andere Aufenthaltsraume flr den dauer-
haften Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind.

4.4.1.2 Auswirkungen auf das Wohn- und Arbeitsumfeld

Bauphase

Waéhrend der Bauphase ist insbesondere mit akustischen Auswirkungen und
im Einzelfall mit Staubemissionen zu rechnen. Solche Immissionen sind re-
gelmaBige Begleiterscheinungen bei der Entwicklung urbaner Standorte bzw.
von BaumaBnahmen. Sie sind jedoch wahrend der Entstehungsphase (Bauta-
tigkeit, Bauverkehr) unvermeidbar und nur zeitlich begrenzt zu erwarten. Zur
Vermeidung unzumutbarer Larmbelastungen ist die ,Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen® (August 1970)
zu beachten.

Betriebsphase

Emissionen des Plangebietes

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung &f-
fentlicher StraBen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Die Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) nennt in § 1 die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung
im Sinne des § 41 BImSchG. Demnach ist die Anderung wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird, oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) tags oder mindes-
tens 60 dB (A) nachts erhdht wird.

Die vorliegende Planung dient der Schaffung einer neuen 6értlichen Verbin-
dungsstralBe zwischen zwei HauptverkehrsstraBen. Aufgrund der zunehmen-
den Verkehrsbelastung der weiter ndrdlich verlaufenden Lambertstra3e soll
das bestehende StraBennetz daher ergéanzt und die LambertstraBe durch die
Planung entlastet werden.
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In den Einmindungsbereichen der geplanten VerbindungsstraBe in die klassi-
fizierten StraBBen befinden sich Wohngebaude. Die Gemeinde hat daher die zu
erwartende Verkehrslarmbelastung durch die geplante Verbindungsstra3e flr
die nachstgelegenen Wohnnutzungen gutachterlich ermitteln lassen, um zu
klaren, ob durch den Ausbau LarmschutzmafBnahmen notwendig werden kdn-
nen (s. Anlage 5). Diese werden erforderlich, wenn die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an den betrachteten Immissionspunkten Uberschritten wer-
den.

Im Bereich der vorhandenen LandesstralBe (L 30) sind keine neuen Fahrstrei-
fen, sondern nur die Schaffung von Linksabbiegespuren geplant. Dieser ge-
plante Ausbau ist zwar ein baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV, dieser
bauliche Eingriff ist jedoch nicht erheblich i.S.d. der VLarmSchR 97. Es wird
hierdurch keine wesentliche Anderung der Verkehrslarmsituation hervorgeru-
fen. Eine rechnerische Betrachtung ist nach Aussage des Gutachters daher
nicht erforderlich (Schalltechnischer Bericht, S. 6).

Flr die neue PlanstralBe ergeben die Berechnungen, dass an den nachstgele-
genen Fassaden der bestehenden Wohnnachbarschaft sowohl tags und
nachts wie auch im Tageszeitraum in den typischen AuBenwohnbereichen im
Freien die maBgeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unterschrit-
ten werden. Die Berechnungen bertcksichtigen dabei auch die zuklnftig zu
erwartende Verkehrsbelastung aus dem nérdlich des Gebietes geplanten
Wohngebiet. LarmschutzmalBnahmen sind daher nicht erforderlich.

4.41.3 Erholungsfunktion

Das Plangebiet stellt, aufgrund der derzeitigen Nutzung als StraBenverkehrs-
bzw. Wegeflache oder Landwirtschaftsflache kein Areal mit hoher Bedeutung
fir die benachbarte Wohnbevélkerung dar. Durch die Lage zwischen zwei
HauptverkehrsstraBen ist die Naherholungsfunktion nur gering.

Von Bedeutung sind jedoch die entlang des Wirtschaftsweges vorhandenen
Gehdlzstrukturen. Diese bleiben am Siidrand vollstandig erhalten, auch um
das Plangebiet von Anfang an in die Landschaft einzubinden. An der Nordseite
kénnen nicht alle Gehdlze erhalten werden, jedoch wird ein Erhalt, soweit
moglich, angestrebt. Zudem sollen hier weitere Anpflanzungen vorgenommen
werden. Aufgrund des geplanten FulB3- und Radweges kann somit auch fur
FuBganger und Radfahrer eine attraktive Verbindung geschaffen werden.

4.4.1.4 Risiken fir die menschliche Gesundheit

Das Plangebiet befindet sich weder innerhalb des Achtungsabstandes von Be-
triebsbereichen nach der Stérfall-Verordnung - 12. Bundesimmissionsschutz-
verordnung (12. BImSchV), noch sind im Plangebiet derartige Betriebe vorge-
sehen. Es ist daher nicht davon auszugehen, dass es durch die vorliegende
Planung zu einer Zunahme der Gefahrdung der Bevdlkerung kommt.
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4.4.2 Auswirkungen auf Natur und Landschaft / Vermeidungs- und Kom-
pensationsmaBnahmen

4.4.2.1 Landschaftsbild / Ortsbild

Durch die geplante Festsetzung einer StraBenverkehrsflache zur Schaffung
einer GemeindestraBe und Ergdnzung des Verkehrswegenetzes werden keine
erheblichen Beeintrachtigungen fir das Landschaftsbild verursacht, da fir den
Bau der StraBe eine bereits vorhandene Wegeverbindung in Anspruch ge-
nommen wird und die vorhandenen Baumreihen entlang des Weges fast voll-
standig erhalten bleiben.

Die Baume an der Sldseite des Weges bleiben vollstandig erhalten und bin-
den den StraBenkdrper von Anfang an in das Orts- und Landschaftsbild ein.
Auf der Nordseite des Weges werden fir die Anlage der StraBe 25 Baume
(iberplant. Mit der Uberplanung von lediglich 25, in der Regel jiingeren B&u-
men, bleibt im Wesentlichen die das Landschaftsbild pragende, lineare Ge-
hdlzstruktur zwischen den beiden HauptverkehrsstraBen als wertvolles Ele-
ment des Landschaftsbildes erhalten. Durch die Aufweitung der Heidbrlcker
StraBe, fir die Anlage von Linksabbiegespuren, ergeben sich keine Beein-
trachtigungen fir das Landschaftsbild, da hier im Wesentlichen nur der Stra-
Benseitenraum und ein Streifen der angrenzenden Ackerflache Gberplant wird.

Mit der zusatzlichen Anpflanzung von ca. 44 hochstdmmigen Baumen an der
Nordseite der neuen StraBenverkehrsflache und der Bepflanzung des ehema-
ligen Wegekdrpers sowie der verbleibenden Dreiecksflache (bisherige Acker-
flache) im Bereich der StraBenverschwenkung etwa mittig im Plangebiet mit
standortgerechten, heimischen Laubgehdlzen, werden Beeintrachtigungen
ausgeglichen und eine landschaftsgerechte Neugestaltung erreicht.

4.4.2.2 Boden/ Wasser

Ein Eingriff in den Boden- und Grundwasserhaushalt wird in erster Linie durch
die kunftige Versiegelung des StraBenkdrpers hervorgerufen. Mit der Versie-
gelung gehen bestehende Bodenfunktionen verloren, wie z.B. Filter- und Pro-
duktionsfunktionen. Mit der Inanspruchnahme einer bereits vorhandenen
Wegeverbindung wird aber auf eine bereits anthropogen veranderte Flache
zuriickgegriffen und die Uberplanung eines noch nicht veranderten oder weni-
ger veranderten Bodens vermieden. Durch die Anlage einer neuen Baumreihe
an der Nordseite der entstehenden StraBe sowie der Anlage von Gehdlzstruk-
turen im Bereich des ehemaligen Wegekdrpers sowie der verbleibenden Drei-
ecksflache (bisherige Ackerflache) im Bereich der StraBenverschwenkung
kann der Eingriff in den Boden nur z.T. innerhalb des Plangebietes kompen-
siert werden. Es verbleiben erhebliche Beeintrachtigungen des Bodens inner-
halb des Plangebietes. Zur vollstdndigen Kompensation ist die Zuordnung ex-
terner KompensationsmaBnahmen erforderlich.

Mit der Versiegelung der StraBenverkehrsflache geht Versickerungsflache ver-
loren. Die Grundwasserneubildung wird in diesen versiegelten Abschnitten
verringert. Das durch die Planung auf der StraBBenflache zusétzlich anfallende
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Oberflachenwasser soll dem norddstlich des Plangebietes vorhandenen Re-
genrtickhaltebecken, westlich angrenzend zur LandesstraBBe 30, zugefihrt
werden. Das Becken befindet sich in einer Entfernung von ca. 100 m zum
Plangebiet, ist ausreichend dimensioniert, um das zuséatzlich anfallende Ober-
flachenwasser aufzunehmen bzw. kann bei Bedarf vergréBert werden. Von
diesem Ruckhaltebecken aus wird das Wasser, dem natirlichen Abfluss ent-
sprechend, der nachsten Vorflut zugeleitet. Damit werden Beeintrachtigungen
der Grundwasserneubildungsrate sowie des Wasserhaushaltes gréBtenteils
vermieden. Durch die Zuordnung externer KompensationsmafBBnahmen werden
sich darlber hinaus positive Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser erge-
ben, sodass insgesamt durch die Planung keine erheblichen negativen Beein-
trachtigungen verbleiben.

Eine Verscharfung der Entwasserungssituation ist durch die geplante Stra-
BenbaumalBnahme daher nicht zu erwarten.

4.4.2.3 Klima / Luft

Durch die Versiegelung des Bodens und dem damit verbundenen Verlust an
Vegetationsflache kann es kleinrdumig zu einer starkeren und schnelleren Er-
warmung kommen.

Der Uberwiegende Teil der vorhandenen Baume sidlich und nérdlich der neu-
en StraBenverkehrsflache bleibt aber weiterhin fir ein positives Kleinklima und
eine positive Luftqualitat erhalten.

Durch die Neuanpflanzung von Einzelbdumen am nérdlichen Rand der Stra-
Benverkehrsflache und die Anpflanzungen im Bereich des ehemaligen Wege-
kérpers sowie der verbleibenden Dreiecksflache (Ackerflache) im Bereich der
StraBenverschwenkung wird zudem auch neue vertikale Verdunstungsstruktur
geschaffen. Diese Gehdlzanpflanzungen wirken sich positiv auf das Kleinklima
(Luftbefeuchtung) und die Luftqualitat (z.B. Ausfilterung von Schadstoffen)
aus, sodass damit die negativen Auswirkungen durch die Flachenversiegelung
z.T. minimiert werden. Des Weiteren dienen die Neuanpflanzungen den Erfor-
dernissen des Klimaschutzes, indem sie dem Klimawandel entgegenwirken
(z.B. durch Bindung von CO,). Damit wird dem Grundsatz nach § 1a Abs. 5
BauGB entsprochen.

Insgesamt werden durch die Begrenzung der StraBenbreite auf das unbedingt
erforderliche Maf3 bei gleichzeitiger Neuanlage von Gehdlzstrukturen und dem
tberwiegenden Erhalt der vorhandenen Baumreihen entlang der StraBenver-
kehrsflache keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes hervorge-
rufen.

Dariber hinaus fihren die zum Ausgleich der Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Boden geplanten externen KompensationsmafBnahmen auch zu einer
Aufwertung flr das Schutzgut Klima/Luft. Insgesamt verbleiben somit keine
erheblichen Beeintrachtigungen.
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4.4.2.4 Arten und Lebensgemeinschaften

Der Eingriff in das Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften wird im We-
sentlichen durch die Uberplanung einer vorhandenen Wegeparzelle, seitlichen
Bdschungsflachen, die mit Stieleichen bestanden sind sowie einer vorhande-
nen StraBenverkehrsflache verursacht.

Artenschutzpriifung

Die Regelungen des Bundesnaturschutzgesetzes zum speziellen Artenschutz
unterscheiden zwischen besonders geschitzten Arten und streng geschiitzten
Arten, wobei alle streng geschitzten Arten zugleich zu den besonders ge-
schitzten Arten zahlen (d.h. die streng geschitzten Arten sind eine Teilmenge
der besonders geschuitzten Arten).

Welche Arten zu den besonders geschitzten Arten bzw. den streng geschtz-
ten Arten zu rechnen sind, ist in § 7 Abs. 2 Nrn. 13 und 14 BNatSchG geregelt:

e besonders geschtitzte Arten:

a) Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang A oder Anhang B der Verord-
nung (EG) Nr. 338/97 des Rates vom 9. Dezember 1996 Uber den
Schutz von Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch
Uberwachung des Handels (Abl. L 61 vom 3.3.1997, S. 1, L 100 vom
17.4.1997,S. 72, L 298 vom 1.11.1997, S. 70, L 113 vom 27.4.2006,
S. 26), die zuletzt durch die Verordnung (EG) Nr. 318 / 2008 (Abl. L 95
vom 8.4.2008, S. 3) geandert worden ist, aufgeflihrt sind,

b) Nicht unter Buchstabe a fallende

aa) Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG
aufgeflhrt sind,

bb) européische Vogelarten,

c) Tier- und Pflanzenarten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54
Absatz 1 aufgefihrt sind;

» streng geschiitzte Arten:
besonders geschitzte Arten, die

a) in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 338/97,
b) in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG,

c) in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 2

aufgeflhrt sind;

Den européischen Vogelarten — das sind alle einheimischen Vogelarten —
kommt im Schutzregime des § 44 Abs. 1 BNatSchG eine Sonderstellung zu:
Gemal den Begriffsbestimmungen zéhlen sie zu den besonders geschitzten
Arten, hinsichtlich der Verbotstatbestande sind sie jedoch den streng ge-
schitzten Arten gleichgestellt. Weiterhin sind einzelne européische Vogelarten
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Uber die Bundesartenschutzverordnung oder Anhang A der EG-Verordnung
338/97 als streng geschutzte Arten definiert.

* Ausnahme- und Befreiungsmoglichkeiten

Gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG kénnen im Einzelfall von den nach Landesrecht
zustandigen Behoérden weitere Ausnahmen von den Verboten des § 44 Abs. 1
BNatSchG zugelassen werden. Dies ist u. a. aus zwingenden Griinden des
Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses einschlieB3lich solcher sozialer und wirt-
schaftlicher Art méglich.

Eine Ausnahme darf jedoch nur zugelassen werden, wenn zumutbare Alterna-
tiven nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen ei-
ner Art nicht verschlechtert, soweit nicht Artikel 16 Abs. 1 der Richtlinie
92/43/EWG weitergehende Anforderungen enthalt.

Bauphase

Waéhrend der Bauphase kann es insbesondere durch den Baustellenverkehr
und die Bodenarbeiten und den damit verbundenen Stérungen zu Beeintrach-
tigungen fur die Fauna kommen. Um diese Stérungen bzw. Beeintréchtigun-
gen fur die Fauna des Gebietes zu vermeiden, dirfen die Bauvorbereitungen
und erforderliche Baumfallungen nur in den Wintermonaten durchgefiihrt wer-
den.

Artenschutzrechtliches Fazit und Empfehlungen des faunistischen Kurz-
gutachtens (Anlage 4)

Im Bereich der gegebenenfalls zu fallenden Baume sind nach den bisherigen
Ergebnissen keine Brutvogel-Arten vertreten, fir die bei Entfernung des Nest-
standortes ein artenschutzrechtlicher Konflikt eintritt oder eine Kompensation
zu erfolgen hat.

Des Weiteren lasst sich aus der bisherigen Kartierung der Fledermause kein
Konflikt mit der StraBenplanung ableiten. Aus Vorsorgegriinden sollte zum
Fledermausschutz eine Bauzeitenregelung fur die Fallung der Baume einge-
halten werden.

Um Stérungen bzw. Beeintrachtigungen fir die Fauna des Gebietes zu ver-
meiden, dirfen die Bauvorbereitungen insbesondere erforderliche Baumfal-
lungen nur auBerhalb der Brutzeit der Vgel und der Hauptaktivitdtsphase der
Fledermause, d.h. nicht in der Zeit vom 1. Marz bis zum 31. Oktober, erfolgen.

4.4.2.5 Wirkungsgefige

Die 0.g. Schutzguter stehen in Beziehung zueinander. Die getroffenen Fest-
setzungen und MaBnahmen kénnen daher auf das eine Schutzgut positive, auf
das andere jedoch negative Auswirkungen haben. Nachfolgend wird das aus
der vorliegenden Planung resultierende Wirkungsgeflige beschrieben.

Mit der Planung werden Uberwiegend vorhandene Stra3enabschnitte bzw.
Wegetrassen Uberplant. Der Bebauungsplan schlie3t dabei neben den flr die
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eigentliche StraBentrasse und die Linksabbiegespuren benétigten Flachen
auch weitere Flachen, z.B. fir Entwasserungsgraben oder straBenbegleitende
Grunflachen, mit ein. In geringem Umfang wird zu diesem Zweck auch in an-
grenzende, z.B. landwirtschaftlich genutzte Flachen, eingegriffen. Im Gebiet
vorhandene Gehdlzstrukturen sollen, soweit mdglich, erhalten bleiben, um die
StraBentrasse von Anfang an in die Landschaft einzubinden.

Insgesamt wird daher mit der vorliegenden Planung das Wirkungsgeflige der
Schutzgiter von Natur und Landschaft nicht erheblich beeintrachtigt.

4.4.2.6 Risiken fiir die Umwelt

Mit der Realisierung einer neuen GemeindestraBe am vorliegenden Standort
ist kein besonderes Unfall- und Katastrophenrisiko verbunden. Der Ausbau der
Trasse und die Anbindung an die HauptverkehrsstraBen erfolgt entsprechend
den verkehrsrechtlichen Vorgaben und Regelungen. Die Planung verursacht
keine besonderen Risiken fiir die menschliche Gesundheit und fiir das Oko-
system.

4.4.3 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgiiter /
Risiken fiir das kulturelle Erbe

Im Plangebiet und angrenzend sind keine Objekte von kulturgeschichtlicher
Bedeutung bekannt. Inwieweit arch&dologische Fundstlicke /Bodendenkmale im
Boden verborgen sind, kann im Voraus nicht geklart werden. Die gesetzlichen
Vorschriften zum Umgang mit Bodenfunden werden beachtet.

In den Bebauungsplan ist folgender Hinweis aufgenommen:

,S0llten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche
Bodenfunde gemacht werden, sind diese unverzlglich einer Denkmalschutz-
behoérde, der Gemeinde oder einem Beauftragten flr die arch&ologische
Denkmalpflege anzuzeigen (§ 14 Abs. 1 NDSchG). Die Untere Denkmal-
schutzbehérde des Landkreises Emsland ist telefonisch unter der Rufnummer
(059831) 44-0 zu erreichen.

Bodenfunde und Fundstellen sind bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der
Anzeige unverandert zu lassen bzw. fiir ihnren Schutz ist Sorge zu tragen,
wenn nicht die Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der Arbeiten
gestattet (§ 14 Abs. 2 NDSchG).

4.4.4 Wechselwirkungen

Bei der Prufung der Wechselwirkungen ist entsprechend den Anforderungen
von § 1 (6) Nr. 7 i BauGB das Ubergreifende Verhaltnis zwischen Naturhaus-
halt und Landschaft, den Menschen sowie den Sach- und Kulturgitern, soweit
sich diese durch die Planung wechselseitig beeinflussen, zu erfassen.

Wie aus den vorangegangenen Kapiteln hervorgeht, entstehen durch die Pla-
nung, insbesondere bei Berlcksichtigung der MaBnahmen zur Vermeidung,

Biiro fiir Stadtplanung (BP64_Begr.doc) 17.09.2018



Gemeinde Esterwegen
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 64 29

Verringerung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen auf den Gberwiegen-
den Teil der zu betrachtenden Bestandteile der Umwelt keine erheblichen ne-
gativen Auswirkungen.

Mit der geplanten Schaffung einer neuen GemeindestraBe als Verbindung
zwischen zwei HauptverkehrsstraBen und als ErschlieBungsstraBe fir ein zu-
kinftig geplantes Wohngebiet entstehen somit keine neuen weitergehenden
Beeintrachtigungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes (Naturhaus-
halt und Landschaft, Mensch, Sach- und Kulturgtter), die sich so auswirken,
dass negative Rickwirkungen zu erwarten waren. Erhebliche Wechselwirkun-
gen treten damit nicht auf.

4.4.5 Kumulierung mit Auswirkungen anderer Vorhaben /
benachbarter Plangebiete

Der 6stliche Teil des Plangebietes wird durch einen Abschnitt der Landesstra-
Be 30 gebildet. Westlich des Plangebietes verlauft die KreisstraBe 116. Durch
diese StraBBen ist flr die angrenzend vorhandene Bebauung, insbesondere
hinsichtlich méglicher Larmemissionen, eine Vorbelastung gegeben. Durch die
vorliegende Planung ist fir Wohngebaude an den AnknUpfungspunkten mit
weiteren LaArmemissionen zu rechnen, da diese nun an einer weiteren Gebau-
deseite an eine StraBenverkehrsflache angrenzen.

Zudem ist vorgesehen, in einem separaten Bauleitplanverfahren nérdlich der
PlanstraBe ein allgemeines Wohngebiet zu entwickeln, welches Uber die ge-
plante StraBentrasse erschlossen werden soll. Die dadurch im Bereich der
vorhandenen Wohnnutzungen zu erwartende Verkehrsbelastung wurde gut-
achterlich ermittelt (s. Anlage 5 und Kap. 4.4.1.2)

Diese ergab, dass die bei einer StraBenneuplanung relevanten Grenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung an allen Fassaden der nachstgelegenen
Wohnnachbarschaft tags und nachts wie auch im Tageszeitraum in den typi-
schen AuBenwohnbereichen im Freien unterschritten werden und MaBBnahmen
daher nicht erforderlich sind. Damit ist sichergestellt, dass sich aus der Kumu-
lation von Vor- und Zusatzbelastung fir die maBgeblichen Immissionsorte kei-
ne unzumutbaren Auswirkungen ergeben.

4.4.6 Berucksichtigung fachgesetzlicher Vorschriften
4.4.6.1 Schutzgebiete i.S.d. BNatSchG / FFH-Gebiet (Natura 2000)

Flr das Plangebiet selbst und das unmittelbare Umfeld des Plangebietes sind
gemal den Umweltkarten von Niedersachsen des Ministeriums fir Umwelt,
Energie und Klimaschutz keine Schutzgebiete i.S.d. BNatSchG dargestellt.
Auch liegt das Plangebiet nicht innerhalb oder angrenzend zu einem Gebiet
von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiet) oder einem EU-Vogelschutz-
gebiet.
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4.4.6.2 Besonderer Artenschutz

Unter Bertcksichtigung, dass die Bauvorbereitungen, insbesondere erforderli-
che Baumfallungen, nur auBBerhalb der Brutzeit der Végel und der Hauptaktivi-
tatsphase der Flederméause, d.h. nicht in der Zeit vom 1. Marz bis zum 31. Ok-
tober durchgeflihrt werden, kann der Verbotstatbestand gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG sicher ausgeschlossen werden.

4.4.7 Sonstige Belange des Umweltschutzes

Der sachgerechte Umgang mit Abfallen und Abwassern (§ 1 (6) Nr. 7 e
BauGB) ist im vorliegenden Fall nicht von Belang.

Die Nutzung von erneuerbaren Energien sowie die sparsame und effiziente
Nutzung von Energie (§ 1 (6) Nr. 7 f BauGB) zur Vermeidung weiterer Emissi-
onen ist ebenfalls nicht Zielsetzung oder Bestandteil des vorliegenden Bebau-
ungsplanes.

GemaB § 1 (6) Nr. 7 h BauGB ist die Erhaltung der bestmdglichen Luftqualitat
in Gebieten, in denen die durch Rechtsverordnung zur Erflillung von binden-
den Beschlissen der Européaischen Gemeinschaft festgelegten Immissions-
grenzwerten nicht Gberschritten werden, als Belang im Sinne des Vorsorge-
prinzips, zu bertcksichtigen. Mit der vorliegenden Planung soll eine neue Ver-
bindungsstraBe zwischen zwei HauptverkehrsstralBen geschaffen und die
LandesstraBe durch Linksabbiegespuren erganzt werden. Durch diese Pla-
nung soll das bestehende Verkehrsnetz und insbesondere die weiter nérdlich
verlaufende LambertstraBBe entlastet werden. Durch die Planung ist daher von
keinem wesentlichen Anstieg der Fahrzeugzahlen in Esterwegen, sondern le-
diglich von einer Umverteilung der Verkehrsmengen auszugehen. Durch die
Planung sind wesentliche Veranderungen der Luftqualitat somit nicht zu erwar-
ten.

4.5 MaRnahmen

Zusammenfassung der geplanten MaBnahmen, mit denen Umweltauswir-
kungen vermieden, verhindert, verringert und ausgeglichen werden sol-
len

4.5.1 Immissionsschutzregelungen

Das Plangebiet umfasst im Osten einen Teilabschnitt der Heidbrlicker StraBBe
(L 30). Im Westen schlie3t es an die KreisstraBe 116 an. Mit der Planung wird
eine neue Verkehrsverbindung zwischen diesen Hauptverkehrsstral3en ge-
schaffen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation, welche auch die Be-
lastung bericksichtigt, welche durch das zukinftig nérdlich angrenzend ge-
plante Wohngebiet zu erwarten ist, hat ergeben, dass fir die angrenzend im
AuBenbereich gelegene Wohnbebauung die maBgeblichen Grenzwerte der
16.BImSchV eingehalten werden. LarmschutzmaBnahmen aufgrund der vor-
liegenden Planung sind daher nicht erforderlich.
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4.5.2 VermeidungsmafBnahmen bzgl. Natur und Landschaft

Um Beeintrachtigungen fur Natur und Landschaft soweit méglich zu vermei-
den, bleiben die vorhandenen Stieleichen randlich der kiinftigen StraBenver-
kehrsflache zum Uberwiegenden Teil erhalten und werden durch eine Neuan-
pflanzung von hochstammigen Stieleichen erganzt. Des Weiteren wird die
Breite der versiegelten StraBenverkehrsflache auf das unbedingt erforderliche
Maf begrenzt. Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes werden durch
Ruackhaltung des Oberflachenwassers in einem nahegelegenen Regenrickhal-
tebecken vermieden.

4.5.3 Abhandlung der Eingriffsregelung
a) Zulassigkeit des Eingriffs

Durch die Bauleitplanung werden im Plangebiet MaBnahmen vorbereitet bzw.
erm@glicht, deren Durchfihrung den Eingriffstatbestand gem. § 14 Bundesna-
turschutzgesetz (BNatSchQG) erfilllen. Die Eingriffe stellen z.T. erhebliche Be-
eintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Orts- und Landschaftsbildes
dar.

Nach § 15 (1) und (2) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflich-

tet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen
sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege vorrangig auszugleichen oder zu ersetzen.

Der § 18 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) regelt das Verfahren bei Ein-
griffen in Natur und Landschaft im Verhaltnis zum Baurecht. Sind auf Grund
der Aufstellung, Ergadnzung oder Aufhebung von Bauleitplanen Eingriffe in Na-
tur und Landschaft zu erwarten, ist gemafi § 18 BNatSchG Uber die Vermei-
dung, den Ausgleich und den Ersatz nach den Vorschriften des Baugesetzbu-
ches zu entscheiden.

Das Baugesetzbuch (BauGB) stellt in § 1a (ergdnzende Vorschriften zum Um-
weltschutz) die entsprechenden Vorschriften auf. Danach heiBt es in § 1a
Abs. 3 BauGB: ,Die Vermeidung und der Ausgleich voraussichtlich erheblicher
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit des Naturhaushaltes in seinen in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe a
bezeichneten Bestandteilen (Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutz-
gesetz) sind in der Abwagung nach § 1 Abs. 7 BauGB zu berilicksichtigen“ und
,ein Ausgleich ist nicht erforderlich, soweit die Eingriffe bereits vor der planeri-
schen Entscheidung erfolgt sind oder zulassig waren.*

Die Ermittlung des Eingriffs und des erforderlichen Ausgleichs im Rahmen der
vorliegenden Bauleitplanung erfolgt nach diesen Vorschriften.

Die durch diese Planung entstehenden Eingriffe werden durch verschiedene,
in den vorherigen Kapiteln schutzgutbezogen aufgelistete MaBnahmen z.T.
vermieden bzw. ausgeglichen, sodass die Beeintrachtigung des Landschafts-
bildes und des Naturhaushaltes auf ein unbedingt notwendiges Mal3 reduziert
wird.
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Grundsatzlich ist ein Eingriff unzulassig, wenn die Belange des Natur- und
Landschaftsschutzes Uberwiegen. Dieses ist in der Regel in Gebieten der Fall,
in denen die Voraussetzungen eines Schutzes nach den §§ 23 — 30 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchQ@) erflillt sind. Das Plangebiet erflllt nicht die-
se Voraussetzungen.

Weil auch andere fur den Naturschutz wertvolle Elemente, die als selten oder
gefahrdet einzustufen sind, nicht in Anspruch genommen bzw. Gberplant wer-
den und die Sicherstellung eines leistungsfahigen Verkehrswegenetzes einen
bedeutsamen &ffentlichen Belang darstellt, sind nach Uberzeugung der Ge-
meinde Esterwegen die hier vorbereiteten Eingriffe letztendlich zulassig.

b) Eingriffsbilanzierung

Im Folgenden werden die sich aus der Planung ergebenden Eingriffe und
MaBnahmen mit dem Bestand verglichen und bewertet, um die Plausibilitat
nachvollziehbar, also auch zahlenmagig vergleichbar zu machen.

Hierflr wird die "Arbeitshilfe zur Ermittlung von Ausgleichs— und Ersatzmaf-
nahmen in der Bauleitplanung des Niedersachsischen Stadtetages" (2013)
zugrunde gelegt. Nachfolgend gilt die Formel:

Flache in gm x Wertfaktor (WF) = Werteinheiten (WE)

c¢) Ermittlung des Eingriffsflaichenwertes

In der folgenden Tabelle werden alle Biotope aufgefiihrt, die durch die Planung
unmittelbar beeintrachtigt werden. Dabei werden die Biotope innerhalb des
Geltungsbereichs flachenmaBig erfasst. Diese Biotope innerhalb des Gel-
tungsbereichs wurden in den vorangegangenen Kapiteln beschrieben.

Die angrenzenden Biotopstrukturen werden lediglich mit inrer Wertigkeit er-
fasst, um aufzeigen zu kénnen, ob oder in welchem Ausmal3 die Strukturen
eine Beeintrachtigung erfahren.

Entsprechend dem Stédtetagmodell wird den Biotopen innerhalb und angren-
zend zum Plangebiet der jeweilige Wertfaktor zugeordnet.

Werden die Biotopflachen mit ihren Wertfaktoren multipliziert, ergeben sie in
der Summe den Eingriffsflachenwert.

Die Beeintrachtigungen setzen mit Beginn der Bauphase (ErschlieBungsmaf3-
nahmen) ein. Im Rahmen der Bauphase werden die aufgefihrten Biotope ent-
sprechend ihrer kiinftigen Nutzung umgestaltet.
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Nutzungsart / Biotoptyp Flache Wertfaktor | Werteinheit
unbefestigter Weg (OVW/GRT) 1.210 gm 1 WF 1.210 WE
halbr. Gras- und Staudenflur (UH) 2.845 qm 2 WF 5.690 WE
halbr. Gras-u.Staufl. (B6schungsfl.) 375 gm 2 WF 750 WE
halbr. Gras- u.Staudenfl. (flichig) 390 gm 2 WF 780 WE
zu beseitigende Baume (25 Stck.) 640 gm B -
tiber 5m Kronendurchmesser (je 30gm) 420 gm 3 WF 1.260 WE
unter 5m Kronendurchmesser (je 20gm) 220 gm 2 WF 440 WE
Acker (A) 2.200 gm 1 WF 2.200 WE
Artenarmes Intensivgriinland (Gl) 110 gm 2 WF 220 WE
Neuzeitlicher Ziergarten (PHZ) 360 gm 1 WF 360 WE
Befestigte Fldchen 360 gqm 0 WF 0 WE
Heidbriicker StraBe (OVS) 3.880 gm - -
Seitenstreifen (halbruderal) 580 gm 1 WF 580 WE
Acker (StraBenerweiterung) 190 gm 1 WF 190 WE
bleibt unverandert 3.110 gm - -
FI. fur Ersatzpfl.(Acker u.ehem.Wegepar.) 380 gqm 1 WF 380 WE
Angrenzende Biotoptypen - - -
bebautes Einzelhausgebiet (OEL) - = -
versiegelt bzw. bebaut - 0 WF 0 WE
Gartenflachen = 1 WF -
befestigte Fliche (OF) = 0 WF 0 WE
Gesamtflache: 12.750 qm
Eingriffsflaichenwert: 14.060 WE

d) Ermittlung des Kompensationswertes

In den vorangegangenen Kapiteln wurden MaBBnahmen zur Vermeidung und
zum Ausgleich des Eingriffs schutzgutbezogen beschrieben. Zusammenge-
fasst sind dieses: der weitestgehende Erhalt der randlich vorhandenen Baum-
strukturen, insbesondere am sudlichen Rand des Plangebietes, die Neuan-
pflanzung von hochstammigen Stieleichen vor allem am nérdlichen Rand der
StraBenverkehrsflache sowie die Pflanzung von Gehdlzstrukturen im Bereich
des ehemaligen Wegekdrpers sowie der verbleibenden Dreiecksflache (Acker-
flache) im Bereich der StraBenverschwenkung.
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Den neu entstehenden Biotoptypen wird entsprechend ihrer kiinftigen Wertig-
keit ein Wertfaktor nach dem Stadtetagmodell zugeordnet. Sie werden in der
nachfolgenden Tabelle aufgefihrt. Die Flachen der aufgefiihrten Nutzungsar-
ten / Biotoptypen werden mit den zugeordneten Wertfaktoren multipliziert und
ergeben dann addiert den Kompensationswert.

Nutzungsart / Biotoptyp Flache | Wertfaktor | Werteinheit
Neue StraBenverkehrsfliche (ehem.Weg) 4.050 qm 0 WF 0 WE
FuB- und Radweg 1.510 gm 0 WF 0 WE
halbr. Gras-u.Staufl. (Béschungsfl.) 375 gm 1 WF 375 WE
halbr. Gras- und Staudenflur (UH) (Seitenraum) 2.555 gqm 1 WF 2.555 WE
Heidbriicker StraRe (OVS) 3.880 gm - B
zusatzlich befestigt 460 gm 0 WF 0 WE
unbefestigter Seitenstr. 310 gm 1 WF 310 WE
bleibt unverandert 3.110 gm - B
FI. fiir Ersatzpfl.(Acker u.ehem.Wegepar.) 380 gm 3 WF 1.140 WE
Pfl. von 44 Stieleichen 440 gm 2 WF 880 WE
Angrenzende Biotoptypen - - -
bebautes Einzelhausgebiet (OEL) = - =
versiegelt bzw. bebaut - 0 WF 0 WE
Gartenflachen - 1 WF -
befestigte Fliche (OF) - 0 WF 0 WE
Gesamtflache: 12.750 qm
Kompensationswert: 5.260 WE

Innerhalb des Plangebietes entsteht durch VermeidungsmaBnahmen und in-
terne AusgleichsmaBnahmen ein Kompensationswert von 5.260 WE. Gegen-
tber dem Eingriffsflachenwert (14.060 WE) verbleibt ein Kompensationsdefizit
von 8.800 WE, sodass externe KompensationsmafBnahmen notwendig wer-
den.

e) Externe KompensationsmafRnahme (Anlage 6)

Fir den Ausgleich des verbleibenden Kompensationsdefizites steht der Ge-
meinde Esterwegen das Flurstick 4/5 der Flur 51, Gemarkung Esterwegen zur
Verflgung. Das Flurstiick befindet sich im Eigentum der Gemeinde Esterwe-
gen.
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Das Flurstlick in einer GroBe von 14.367 gm unterliegt einer intensiven Grin-
landbewirtschaftung. Die umliegenden Flachen werden ebenfalls landwirt-
schaftlich genutzt, wobei im Siden das Naturschutzgebiet Melmmoor / Kuh-
dammmoor anschlieBt. Eine Ortsbesichtigung seitens der Unteren Natur-
schutzbehérde am 29.07.2009 hat ergeben, dass das Flurstick als Kompen-
sationsflache geeignet ist.

Das Flurstiick ist entsprechend dem Stadtetagmodell im Ist-Zustand mit dem
Wertfaktor 2 WF zu bewerten. Als KompensationsmafBnahme ist nach Auffas-
sung der Unteren Naturschutzbehérde eine extensive Bewirtschaftung nach
den Auflagen einer extensiven Grinlandnutzung denkbar. Aufgrund der Lage
und der GrdBe des Flurstlicks wird eine Aufwertung von 1 WF festgelegt. Die
Aufwertung um 1 WF ist gerechtfertigt, da das Flurstlick doch eher kleinflachig
ist und nur eine geringe Wechselwirkung zum benachbarten Naturschutzgebiet
aufweist. Die VerhaltnismaBigkeiten gegentber geeigneteren und gréBeren
Flachen bedingen eine Aufwertung um 1 WF.

Im Bereich dieses Flurstlicks stehen somit 14.367 WE fiir eine Kompensation
bereit.

Diese Kompensationsflache wurde bereits flir die Kompensation folgender
Eingriffe in Anspruch genommen:

e Lade- und Léschstelle am Kistenkanal 500 gm/ 500 WE
e BBP Nr. 24 ,Heidbricker Feld — Erweiterung*® 3.426 gm / 3.426 WE

Im Bereich des Flurstiicks stehen somit zurzeit noch 10.441 gm / 10.441 WE
flr eine Kompensation zur Verfigung.

Von diesen Werteinheiten werden entsprechend dem vorliegenden Defizit
8.800 WE flr die vorliegende Planung verwendet und dem vorliegenden Be-
bauungsplan als KompensationsmalBnahme zugeordnet. Es verbleiben somit
noch 1.641 WE, die fir eine Kompensation anderweitiger Eingriffe zur Verfi-
gung stehen.

f) Schlussberechnung

Innerhalb des Plangebietes liegt ein Kompensationswert von 5.260 WE vor.
Nach Abzug des Kompensationswertes vom Eingriffsflachenwert (14.060 WE)
verbleibt ein Kompensationsdefizit von 8.800 WE.

Dieses Defizit wird durch die im Bereich des Flurstlicks 4/5 der Flur 51, Ge-
markung Esterwegen, zur Verfigung stehenden Werteinheiten kompensiert.
Dem vorliegenden Bebauungsplan Nr. 64 werden 8.800 WE der zur Verfligung
stehenden 10.441 WE zugeordnet, sodass im Bereich dieses Flurstiicks noch
1.641 WE fir die Kompensation anderweitiger Eingriffe zur Verflgung stehen.

Unter Bertcksichtigung der Vermeidungs-, Ausgleichs- und der externen
KompensationsmaBnahmen geht die Gemeinde Esterwegen davon aus, dass
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der durch den Bebauungsplan Nr. 64 ermdglichte Eingriff in das Landschafts-
bild und in den Naturhaushalt ausgeglichen werden kann und somit den Be-
langen von Natur und Landschaft geman § 1 (6) Ziffer 7 BauGB entsprochen
ist.

4.5.4 MaBnahmen nach sonstigen umweltbezogenen Regelungen
4.5.4.1 Bodenschutzklausel - § 1a (2) Satz 1 und 2 BauGB

Geman § 1a (1) Satz 1 BauGB soll mit Grund und Boden sparsam umgegan-
gen und es sollen insbesondere die Méglichkeiten der Stadte und Gemeinden
zur Wiedernutzbarmachung und Nachverdichtung genutzt werden. Landwirt-
schaftlich, als Wald oder fir Wohnzwecke genutzte Flachen sollen nur in not-
wendigem Umfang umgenutzt werden.

Erfordernis, Anlass und Ziel der Planung sind unter Punkt 1.2 beschrieben.
Durch die Planung soll eine neue Verbindungsstral3e zwischen der L 30 und
der K 116 geschaffen werden. Diese soll das bestehende gemeindliche Stra-
Bennetz ergédnzen, bestehende StraBen entlasten und fir die weitere Sied-
lungsentwicklung als ErschlieBungsstrae herangezogen werden. Fir die Pla-
nung werden hauptsachlich bereits verkehrlich genutzte Flachen (Abschnitt
LandesstraBBe, Wirtschaftsweg) in Anspruch genommen, welche jedoch aus-
geweitet bzw. verkehrsgerecht ausgebaut werden massen. Hierflr wird in ge-
ringem Umfang auch in daran angrenzende Flachen eingegriffen. An der L 30
und K 116 werden neue Einmindungsbereiche geschaffen.

Der vorhandene Baumbestand kann, insbesondere stdlich der geplanten
StraBentrasse, weitestgehend erhalten bleiben und die StraBe von Anfang an
in die Landschaft einbinden. Die an der Nordseite vorhandenen Gehdlzstruktu-
ren kénnen nicht vollstandig erhalten werden, es werden jedoch Neuanpflan-
zungen vorgesehen. Der verbleibende Eingriff in Natur und Landschaft kann
extern ausgeglichen werden.

Die Gemeinde Esterwegen ist daher der Auffassung, dass der Bodenschutz-
klausel sowohl im Hinblick auf die erforderliche Ausweisung als auch im Hin-
blick auf die konkrete Ausgestaltung ausreichend Rechnung getragen ist.

4.6 Auswirkungen i.S.d. § 1 Abs. 6 Nr. 7, Buchstabe j

Das Plangebiet befindet sich weder innerhalb des Achtungsabstandes von Be-
triebsbereichen nach der Stérfall-Verordnung - 12. Bundesimmissionsschutz-
verordnung (12. BImSchV), noch sind im Plangebiet derartige Betriebe vorge-
sehen. Im Plangebiet sind daher keine Auswirkungen, aufgrund der Anfélligkeit
der nach dem Bebauungsplan zulassigen Vorhaben fir schwere Unfalle oder
Katastrophen zu erwarten.
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4.7 Anderweitige Planungsmoglichkeiten (Alternativprifung)

Bei der Alternativprifung sind die Ziele und der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes zu berlcksichtigen. Der Gesetzgeber hat damit klargestellt, dass
es im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung nicht um Standortalternativen
an Standorten auBerhalb des Plangebietes geht. Zu prifen sind nur plankon-
forme Alternativen, ob die Planungsziele auch in anderer oder schonenderer
Weise umgesetzt werden kdnnten (vgl. Muster Einfihrungserlass zum EAG-
Bau Fachkommission Stadtebau am 1. Juli 2004 oder U. Kuschnerus, Der
sachgerechte Bebauungsplan, RN 737 VHW-Verlag, 4. Aufl., Dezember
2010).

Wie in Kap. 3.1 beschrieben, wurde im Vorfeld der vorliegenden Planung auf
der LambertstralBe eine nicht unwesentliche Zunahme der Verkehrsmengen
beobachtet. Diese StraBBe halt daher voraussichtlich der heutigen Belastung
auf Dauer nicht stand. Deshalb ist eine Erganzung des Verkehrswegenetzes
erforderlich.

Eine alternative Streckenfiihrung steht nicht zur Verfligung, da insbesondere
entlang der Kreisstral3e 116 die angrenzenden Flachen fast vollstandig bebaut
sind. Die nachstgelegene Wegeparzelle verlauft ca. 600 m weiter stdlich und
weist zur Lambertstral3e und der Ortslage mit ca. 850 m eine zu groBBe Entfer-
nung auf, um fir die Lambertstra3e eine Entlastung zu erreichen. Zudem
musste dann das geplante Wohngebiet stdlich der LambertstraBe ebenfalls
Uber diese StraBe erschlossen werden und wirde sie zusatzlich belasten.

Andere Mdéglichkeiten einer Neuanbindung zur Umsetzung der genannten Zie-
le bieten sich somit nicht an. Die Realisierung einer Gemeindestra3e innerhalb
einer vorhandenen Wegeparzelle stellt zudem eine stadtebaulich sinnvolle
Vorgehensweise dar, sodass die Planung insgesamt als angemessene und
sinnvolle Lésung anzusehen ist.

4.8 Zusatzliche Angaben im Umweltbericht
4.8.1 Methodik

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf Natur und Landschaft er-
folgte verbalargumentativ. Im Rahmen der Eingriffsregelung kam die ,Arbeits-
hilfe zur Ermittlung von Ausgleichs— und ErsatzmaBnahmen in der Bauleitpla-
nung des Niedersachsischen Stadtetages (2013)" zur Anwendung.

Die Auswirkungen der Planung (zu erwartende Verkehrslarmsituation) wurden
durch die Ingenieurgesellschaft Zech durch Berechnung auf Grundlage der
RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen® ermittelt und nach der
16. BImSchV bewertet.

Zur Beurteilung der Bedeutung des Plangebietes fur die Fauna ist eine spezi-
elle artenschutzrechtliche Prifung auf der Grundlage des vorliegenden Faunis-
tischen Fachbeitrages durchgefihrt worden.
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Weitere Untersuchungen, z.B. in Bezug auf in das Plangebiet einwirkende
Immissionen, waren aufgrund der geplanten Nutzung (StraBenverkehrsflache)
nicht durchzufthren.

Schwierigkeiten bei der Erhebung der Grundlagen haben sich nicht ergeben.

4.8.2 UberwachungsmaBnahmen (Monitoring)

Erhebliche und nicht ausgleichbare Umweltauswirkungen sind bei Beachtung
der getroffenen Regelungen und Festsetzungen durch die Planung nicht zu
erwarten.

Die Durchflhrung der externen KompensationsmaBnahmen erfolgt durch die
Gemeinde auf einer Flache, die sich im Eigentum der Gemeinde befindet und
far die geplanten MaBnahmen dauerhaft zur Verfigung steht. Die Gemeinde
Esterwegen wird regelmaBig, d.h. mindestens alle 5 Jahre eine Uberpriifung
der MaBnahmen vornehmen.

4.8.3 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Im Nachfolgenden werden die aus der Planung resultierenden Auswirkungen
in Bezug auf die Umwelt und ihre Erheblichkeit zusammengefasst dargestellt.

Durch die geplante Festsetzung einer StraBenverkehrsflache zur Schaffung
einer GemeindestraBe und Ergdnzung des Verkehrswegenetzes ergeben sich
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen. Diese sind je-
doch bei Stadtebauprojekten i.d.R. immer gegeben.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der Lambertstral3e soll, insbesondere
vor dem Hintergrund der sidlich der StraBe geplanten weiteren Siedlungsent-
wicklung, das gemeindliche StraBennetz erweitert werden. Flr die StraBBen-
trasse kann in wesentlichen Teilen auf eine bestehende, jedoch auszubauen-
de Wegetrasse zuriickgegriffen werden. Durch die geplante Verbindungsstra-
Be wird der Versiegelungsgrad erhéht und die vorhandenen Gehdlzstrukturen
werden z.T. Uberplant. Insbesondere an der Sidseite der geplanten Stral3e
bleiben die Gehdlzstrukturen jedoch weitestgehend erhalten. Diese werden
durch Anpflanzungen an der Nordseite erganzt.

Die durch die geplanten Eingriffe verbleibenden Beeintrachtigungen von Arten
und Lebensgemeinschaften sowie des Bodens durch die Versiegelung werden
auf externen Kompensationsflachen ausgeglichen. Durch die Anlage von sied-
lungsnahen Gehdlzstrukturen und die Zuordnung der externen Kompensati-
onsmaBnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes, der Arten und Lebensgemeinschaften und des Klimas bzw. der
Luft.

Im Bereich der LandesstraBBe (L 30) sind keine neuen Fahrstreifen, sondern
nur die Schaffung einer Linksabbiegespur geplant. Diese kénnen innerhalb
des bestehenden Verkehrsgrundstlickes realisiert werden. Durch die Planung
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ist auf der L 30 von keinem wesentlichen Anstieg der Fahrzeugzahlen, son-
dern lediglich von einer Umverteilung der Verkehrsmengen auszugehen.

Das anfallende Oberflachenwasser kann einer im Nahbereich vorhandenen
Regenwasserriickhalteanlage zugefihrt werden, sodass eine wesentliche Ver-
scharfung der Entwasserungssituation nicht zu erwarten ist.

In Bezug auf den Menschen ergeben sich durch die geplante StraBe im Ver-
gleich zur bisherigen Situation keine unzumutbaren negativen Auswirkungen.
Die im Bereich der nachstgelegenen Wohngebaude errechnete Verkehrslarm-
belastung unterschreitet sowohl tags und nachts wie auch im Tageszeitraum in
den typischen AuBenwohnbereichen im Freien die maBgeblichen Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV. Die Berechnungen berlicksichtigen dabei auch
die zu erwartende Verkehrsbelastung aus dem nérdlich des Gebietes zukinftig
geplanten Wohngebiet. LarmschutzmaBBnahmen sind daher nicht erforderlich.

Da keine wertvollen Kultur- oder Sachguter im Plangebiet oder angrenzend
bekannt sind, ergeben sich diesbezlglich keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen. Sollten ur- und friihgeschichtliche Bodenfunde gemacht werden, sind die-
se unverzuglich der Denkmalbehdrde zu melden.

Erhebliche Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern (Mensch, Natur und
Landschaft, Kultur- und Sachgdter) sind im Plangebiet und der Umgebung
nicht zu erwarten.

4.8.4 Referenzliste/Quellenverzeichnis

e Schalltechnische Untersuchung der Zech Ingenieurgesellschaft mbH Lin-
gen (Bericht Nr. LL13986.1/01)

e RLS 90 ,Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen®, Ausgabe 1990

e 16. BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung®, gednderte Fassung vom
18.12.2014

e VLarmSchR 97 ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben“, Ausgabe 1997

e DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau® (Ausgabe Juli 2002)

e Bleiblatt 1 zur DIN 18005 -1,Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung — Berechnungsverfahren, Ausgabe Mai 1987

e Sophie Meisel: Geographische Landesaufnahme M 1 : 200.000, Natur-
raumliche Gliederung Deutschlands; Die naturrdumlichen Einheiten auf
Blatt 70/71, Cloppenburg / Lingen, 1959)

e Landschaftsrahmenplan (LRP) des Landkreises Emsland (2001)

e Umweltkarten Niedersachsen des Niedersachsischen Ministeriums flr
Umwelt, Energie und Klimaschutz

e Karten des Naturraumpotenzials von Niedersachsen und Bremen; Boden-
kundliche Standortkarte, M. 1 : 200.000, Blatt Oldenburg, 1977)
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e NIBIS® KARTENSERVER, Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie

 Heutige potenzielle natlrliche Vegetationslandschaften Niedersachsens auf
Basis der Bodenkundlichen Ubersichtskarte 1 : 50.000, Inform.d. Natur-
schutz Niedersachsen 2003)

o Kartierschlissel fur Biotoptypen in Niedersachsen (Drachenfels, 2016)

e Arbeitshilfe zur Ermittlung von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen in der
Bauleitplanung des Niedersachsischen Stadtetages (2013)

5 Abwagungsergebnis

Im Rahmen der Bauleitplanung sind insgesamt die 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander geman § 1 Abs. 7 BauGB gerecht
abzuwagen. Im Rahmen des Abwagungsvorganges sind gemaf § 2 Abs. 3
BauGB bei der Bauleitplanung die Belange, die fiir die Abwagung von Bedeu-
tung sind, zu ermitteln und zu bewerten. Diese sind im Rahmen der vorliegen-
den Begriindung dargelegt.

Wie die Umweltprifung (Kap. 4 Umweltbericht) gezeigt hat, ergeben sich
durch die Planung keine erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzgitern,
die nicht ausgeglichen werden kénnen.

Durch die Schaffung einer neuen GemeindestraBe im Plangebiet ergeben sich
keine erheblichen Auswirkungen (z.B. Larm) auf das Schutzgut Mensch, die
MaBnahmen erforderlich machen.

Etwaige visuelle Beeintrachtigungen werden durch den Erhalt vorhandener
B&ume und die Neuanpflanzung von StraBenbdumen weitgehend kompensiert
bzw. vermieden.

Die durch die mdgliche Versiegelung hervorgerufenen Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft sind nach einem anerkannten Bewertungsmodell bewer-
tet worden und werden, soweit mdglich, im Plangebiet ausgeglichen. Der Ubri-
ge entstehende Kompensationsbedarf kann auf einer externen Kompensati-
onsflache ausgeglichen werden.

Im Plangebiet fallt nach dem angewandten Kompensationsmodell ein Eingriffs-
flachenwert von 14.060 WE an, diesem steht ein Kompensationswert von
5.260 WE durch die vorgesehenen MaBBnahmen gegenlber. Das entstehende
Kompensationsdefizit von 8.800 WE kann auf der zur Verfligung stehenden
Kompensationsflache durch AufwertungsmafBnahmen ausgeglichen werden.

Die durch den geplanten StraBenneu- bzw. -ausbau hervorgerufenen Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft sind nach einem anerkannten Bewer-
tungsmodell bewertet worden und werden, soweit mdglich, innerhalb des Gel-
tungsbereiches ausgeglichen. Da die Flachen im Plangebiet im Eigentum des
Baulasttragers stehen, ist die Umsetzung der geplanten Ersatzanpflanzungen
innerhalb der festgesetzten StraBenverkehrsflache gesichert. Durch die vorge-
sehenen Ersatzanpflanzungen kann auch den Erfordernissen des Klimaschut-
zes (z.B. Bindung von CO;) Rechnung getragen werden.
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Auswirkungen auf das Oberflachen- und Grundwasser werden durch die Ein-
leitung und Rickhaltung des zusétzlich anfallenden Oberflachenwassers in
eine Riuckhalteanlage auBBerhalb des Plangebietes und der damit schadlosen
Abflhrung vermieden.

Wesentliche andere Belange als die in der Begriindung, insbesondere im Um-
weltbericht dargelegten, sind nicht zu beriicksichtigen. Nach Abwagung aller
vorgenannten Belange kann die vorliegende Planung daher durchgeftihrt wer-
den.

6 Verfahren

a) Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Die Gemeinde Esterwegen hat geman § 3 (1) BauGB friihzeitig die allgemei-
nen Ziele und voraussicht_l_ichen Auswirkungen der Planung 6ffentlich darge-
legt und Gelegenheit zur AuBerung und Erérterung gegeben.

b) Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Die Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, wurden geman § 4
BauGB an der Planung beteiligt und zur AuBerung auch im Hinblick auf den
erforderlichen Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltprifung nach § 2
Abs. 4 BauGB aufgefordert.

c) Offentliche Auslegung

Der Entwurf des Bebauungsplanes hat gemaf § 3 (2) BauGB zusammen mit
der dazugehdrigen Begriindung einschlie3lich Umweltbericht in der Zeit vom
09.07.2018 bis einschlieBlich 09.08.2018 6ffentlich im Rathaus der Gemeinde
Esterwegen ausgelegen. Ort und Dauer der Auslegung wurden eine Woche
vorher mit dem Hinweis bekannt gemacht, dass Anregungen wahrend dieser
Auslegungsfrist vorgebracht werden kénnen.

d) Satzungsbeschluss

Die vorliegende Fassung war Grundlage des Satzungsbeschlusses vom
17.09.2018.

Esterwegen, den ................

Blrgermeister Gemeindedirektor
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Anlagen
1. StraBenplanung

2. Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 — Gutachterliche Stellungnahme zur
ErschlieBung

Plangebiet — Biotoptypen
Faunistisches Kurzgutachten

Schalltechnischer Bericht

o 0 o~ W

Darstellung der externen KompensationsmaBnahme

Biiro fiir Stadtplanung (BP64_Begr.doc) 17.09.2018



v

'suozsBunyueiydsaqneg-woy

dweyusiynpy Joa

- - Bunuejduagens - i

. (0€ 1) agens saxyonugpIaH pun (911 Y) Biaquajyny sgesssbunpuiqian |,
9 "AN uejdsbunneqgag |
wnz Bunpunubag J9p

| abejuy

8102°60L) -puBlS

usBamialsy /6892
€1 9yed)sisod
uaBamia)s3 apulewae gl

apojem-sig@ieenwf  Bunynudjjemwn « augidsbungai|yosig pun -uagqeylon
lew-s - Bunueidyieineg ¢ negajpels ¢ Bunupiowney
0z 01 56 (15650) -'xed

zrousslissso) o1 HEWO HITINW AN NNYTISTIO
PR muZDZ<._n_._.Q<._.w dnN4d odNd

e Bamoeppey

(274

,G uni4

0¥ Hnid

¥SL

Biaquayniy leqg

Biaquajyniy 4o

og

9z

6z

8r

woolk

08

09

or

0c 0L O




Anlage 2

Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62
in der Gemeinde Esterwegen
Gutachterliche Stellungnahme

zur Erschlie3ung

Auftraggeber: Samtgemeinde Nordhimmling

Auftragnehmer: Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert
Am Friedenstal 1-3
30627 Hannover
Tel.: 0511 /57 10 79
Fax: 0511 /56 34 43
www.ig-schubert.de
info@ig-schubert.de

Bearbeitung: Dipl.-Ing. Thomas Mdller

Hannover, im September 2017

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

In der Gemeinde Esterwegen sollen flr zwei Wohngebiete an der L 30 bzw. der K 116 die
Bebauungsplane ,Am Berg“ und ,Mihlenberg aufgestellt werden. Einen Uberblick tber die
Lage der Bebauungsplangebiete und der geplanten Anschlisse an das klassifizierte Stra-
Rennetz gibt der folgende Ubersichtsplan.

'

e\
_'_ ; “ \\ = N, \iﬂ._

Bild 1: Ubersichtsplan (Quelle: Geofachdaten NLStbV)

Das B-Plangebiet Nr. 61 ,Am Berg"“ soll an die Hauptstrale (L 30) angebunden werden. In
Hohe der geplanten Anbindung gilt derzeit eine Geschwindigkeit von 70 km/h. Erst direkt da-
hinter in Richtung Esterwegen ist das Ortsschild positioniert. Hier sind die Fragen zu beant-
worten, ob an der Anbindung ein Linksabbiegestreifen erforderlich wird oder ob die Anlage
eines Kreisverkehrsplatzes in Frage kommt

Das B-Plangebiet Nr. 62 ,Mihlenberg”“ soll an die K 116 (Mihlenberg) und an die L 30 (Heid-
briicker Strae) angebunden werden. Der geplante Anbindungspunkt an der K 116 befindet
sich innerorts. Hier ist im Wesentlichen die Frage zu beantworten, ob der vorhandene Raum
ausreicht und wie die Einmindung gestaltet werden kann. Der Anschluss an die L 30 erfolgt
aullerorts. Hierfur liegt bereits eine Planungsskizze vor, die einen Ausbau mit Linksabbiege-
streifen auf der L 30 und Tropfen in der Planstralie vorsieht.

Neben der ErschlieBung des geplanten Wohngebiets soll mit der Planstralie auch eine neue
StraRenverbindung zwischen L 30 und K 116 geschaffen werden.
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Im Rahmen der gutachterlichen Stellungnahme ist das Verkehrsaufkommen der geplanten
Wohngebiete zu ermitteln. Unter Berlcksichtigung der weiteren Verkehrsentwicklung sind
die Verkehrsbelastungen an den Anschlussknoten zu prognostizieren. Fir die Knotenpunkte
werden Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS) durchgefihrt.

Als Grundlage der Untersuchung stehen aktuelle Verkehrsdaten zur Verfugung, die im Rah-
men von Querschnittszahlungen tber einen Zeitraum von 24 Stunden und Verkehrsstrom-
zahlungen am Knotenpunkt Heidbrucker Stralle / Lambertstralle / An den Zuschlagen erho-
ben wurden.

2, Vorhandene Situation
21 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen auf der Hauptstral3e in Hohe des B-Plangebiets Nr. 61 sind mit Hil-
fe eines Radargerates am 06.04.2017 ermittelt worden. Der in Anlage 1, Blatt 1 dargestell-
ten Tagesganglinie ist zu entnehmen, dass der Querschnitt von rd. 4.800 Kfz/Werktag befah-
ren wird. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 7 %. Die maximalen Belastungen werden in
der Spitzenstunde am Morgen zwischen 7.00 und 8.00 Uhr mit 354 Kfz und in der Spitzen-
stunde am Nachmittag zwischen 17.00 und 18.00 Uhr mit 445 Kfz erreicht. Die Richtungen
sind in den beiden Hauptverkehrszeiten annahernd gleichmafig belastet.

Auf der K 116 wurden die Verkehrsbelastungen in Hohe des B-Plangebiets Nr. 62 mit Hilfe
eines Radargerates am 06.04.2017 erhoben. Der Querschnitt wird am Werktag von rd. 3.000
Kfz befahren (Anlage 1, Blatt 2). Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 4 %. In der Spitzen-
stunde am Morgen wurden 199 Kfz und in der Spitzenstunde am Nachmittag 272 Kfz ge-
zahlt. Die Richtungsunterschiede in den beiden Hauptverkehrszeiten sind gering.

Die Verkehrsbelastungen auf der L 30 (Heidbricker Strae) sind am 18.05.2017 erhoben
worden. Die Tagesganglinie in Anlage 1, Blatt 3 zeigt, dass Uber den Querschnitt rd. 6.100
Kfz/Werktag flieRen. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 7,5 %. Die Belastungen in der
Spitzenstunde am Morgen sind mit 415 Kfz deutlich geringer als in der Spitzenstunde am
Nachmittag mit 552 Kfz. Die Fahrtrichtung Norden ist in der Hauptverkehrszeit am Nachmit-
tag starker belastet als die Gegenrichtung.

Auch die Verkehrsstrombelastungen am Knotenpunkt Heidbriicker Stralde / Lambertstrale /
An den Zuschlagen wurden am 18.05.2017 erhoben. Die auf Tageswerte hochgerechneten
Ergebnisse sind in Anlage 2, Blatt 1 dargestellt. Die Lambertstrale wird von rd. 950 Kfz/
Werktag befahren. Die Stralle An den Zuschlagen nimmt rd. 380 Kfz/Werktag auf. Der Anla-
ge 2, Blatt 2 kdnnen die Spitzenstundenbelastungen am Nachmittag entnommen werden.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Seite 4

2.2 StraBenraumliche Analyse

HauptstraRe und Heidbriicker Stra’e im Zuge der L 30 sind zweistreifig ausgebaut. In Héhe
des Knotenpunktes mit der LambertstralRe ist auf der Westseite ein kombinierter Ful- und
Radweg vorhanden, der fir beide Fahrtrichtungen ausgewiesen ist. Nordlich des Knoten-
punktes ist auch auf der Ostseite ein Gehweg ausgebaut. Am Knotenpunkt sind keine zu-

satzlichen Abbiegefahrstreifen vorhanden.

Bild 1: Hauptstral’e — Norden Bild 2: Heidbriicker Strafle — Siiden

Die Lambertstralle und die Stralle An den Zuschlagen sind als Tempo-30-Zonen ausgewie-
sen. Die Fahrbahnen sind relativ schmal ausgebaut. Die beiden Seitenrdume in der Lam-
bertstral3e sind begrint, so dass den Fuligangern kein Gehweg zur Verfugung steht. Dage-
gen ist in der StraRe An den Zuschlagen einseitig ein Gehweg vorhanden.

Bild 3: LambertstraRe — Nordwesten Bild 4: Muhlenberg — Nordosten

Auch die Stralle Mihlenberg weist einen zweistreifigen Querschnitt auf. Im Untersuchungs-
bereich sind im Seitenraum unterschiedlich befestigte Flachen fiur den Rad- und FulRverkehr
ausgebaut. Die Breite des Radwegs entspricht jedoch bei Weitem nicht den Anforderungen
der StVO.
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3. Zukiinftige Situation
3.1 Verkehrsaufkommen aus der Strukturentwicklung

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohngebiete kann durch einschlagige Rechenver-
fahren und flachenspezifische Werte abgeschatzt werden. Die verwendeten Ansatze erge-
ben sich aus den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen1 in
Verbindung mit dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsver-
waltungz.

Fir die Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen
anhand der GebietsgroRe abgeschatzt. Folgende Ansatze werden verwendet:

= 15 Wohneinheiten je ha

= 3,5 Einwohner je Wohneinheit,

= 3,5 Wege je Einwohner

= Modal-Split Pkw: 70 %

= Pkw Besetzungsgrad: 1,2 Personen

Nr.61:~6 ha x 15 WE/ha x 3,56 E/WE x 3,5 Wege/E x 0,70/1,2
Nr.62: ~5ha x 15 WE/ha x 3,5 E/WE x 3,5 Wege/E x 0,70/1,2

643 Pkw-Fahrten
536 Pkw-Fahrten

Auch der Besucher-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr kann in Abhangigkeit von der
Anzahl der Einwohner abgeschatzt werden. Nach [1] wird ein Ansatz von 0,2 Fahrten
/ Einwohner gewahlt, so dass mit jeweils rd. 60 Kfz-Fahrten/Tag zu rechnen ist.

Mit den gewahlten Ansatzen errechnet fur das Bebauungsplangebiet Nr. 61 ,Am Berg“ ein
Verkehrsaufkommen von rd. 700 Kfz-Fahrten/Tag und fir das Bebauungsplangebiet Nr. 62
,Muhlenberg“ von rd. 600 Kfz-Fahrten/Tag.

3.2 Prognosebelastungen am Anschlussknoten des B-Plangebiets Nr. 61

Das Verkehrsaufkommen des B-Plangebiets Nr. 61 ,Am Berg“ muss am geplanten An-
schlussknoten mit dem allgemeinen Verkehr auf der L 30 Uberlagert werden. Dabei werden
kunftige Verkehrszunahmen auf der L 30 durch andere Strukturmalnahmen im Umfeld so-
wie durch die allgemeine Bevdlkerungs- und Mobilitdtsentwicklung durch einen Prognosezu-
schlag von rd. 10 % auf die ermittelten Belastungen im allgemeinen Verkehr berlcksichtigt.

! Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV), Kéln, 2006

2 Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. D. Bosserhoff
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen am Anschlussknoten kdnnen der Anlage 3 ent-
nommen werden. Es ist davon auszugehen, dass der etwas grofRere Anteil des Verkehrs aus
dem Wohngebiet nach rechts in Richtung Esterwegen einbiegen wird. Entsprechend wird
auch der etwas groliere Anteil des Zielverkehrs aus Richtung Osten erwartet. Die Hauptstra-
Re weist eine Prognosebelastung von rd. 5.600 Kfz/Tag auf.

Neben den Tageswerten sind auch die fur die Bemessung der Verkehrsanlagen maf3geben-
den Belastungswerte in der Spitzenstunde am Nachmittag dargestellt.

33 Prognosebelastungen an den Anschlussknoten des B-Plangebiets Nr. 62

Das Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets Nr. 62 ,Mihlenberg® wird sich Gber die
PlanstrafRe in Richtung K 116 und L 30 verteilen. Aufgrund der Lage des B-Plangebietes im
StraBennetz wird davon ausgegangen, dass rd. 40 % des Verkehrs in Richtung K 116 und
rd. 60 % des Verkehrs in Richtung L 30 flieRen wird.

DarlUber hinaus werden sich weitere Verkehre, die z. Zt. Gber die Lambertstralle flieRen, auf
die PlanstraRe verlagern. Die Grofkenordnung dieses Verkehrs ist anhand der Zahlergebnis-
se am Knotenpunkt Heidbricker Stralle (L 30) / Lambertstrae / An den Zuschlagen und der
potentiellen Quell- und Zielrdume dieses Verkehrs abgeschatzt worden. Das Verlagerungs-
potential von der Lambertstrale auf die Planstralle wird auf rd. 400 Kfz/Tag geschatzt.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen an den Anschlussknoten der Planstral’e an der
K 116 und an der L 30 sind in Anlage 4 dargestellt. Fir die Planstralle wird eine Verkehrshe-
lastung von rd. 620 bzw. 740 Kfz/Tag prognostiziert. Die K 116 wird rd. 3.300 Kfz/Tag auf-
nehmen und die L 30 wird von bis zu 6.900 Kfz/Tag befahren werden.

Den Abbildungen sind neben den Tageswerten auch die maligebenden Belastungswerte in
der Spitzenstunde am Nachmittag zu entnehmen.

3.4  Grundlagen fiir schalltechnische Berechnungen

Die verkehrlichen Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen sind in Anlehnung an
die RLS-90° ermittelt worden. Wahrend zur Bemessung der Verkehrsanlagen die Spitzen-
stundenbelastung — die i. d. R. am Werktag auftritt — heran zu ziehen ist, werden die Schall-
immissionen mit Mittelwerten Uber alle Tage des Jahres berechnet. Daher muss zunachst
eine Umrechnung der Werktagswerte (DTVw) in Jahresmittelwerte (DTV) erfolgen. Neben
den Verkehrsmengen sind die Lkw-Anteile >2,8 t tags (pt) und nachts (pn) von Bedeutung.

® Richtlinie fiir den Larmschutz an StraRen (RLS 90), Bundesminister fir Verkehr
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Der Tabelle 1 sind die verkehrlichen Grundlagen fur schalltechnische Berechnungen fur
HauptstraRe, Muhlenberg, Heidbrtcker Stral’e und die Planstralle zu entnehmen.

Tabelle 1: Verkehrliche Grundlagen fiir schalltechnische Berechnungen

Abschnitt DTVw DTV mr my pr Py
HauptstralRe (L 30) 5.600 5.250 315 58 9 7
Mihlenberg (K 116) 3.360 3.150 189 37 5 3
Heidbricker Str. (L 30) 6.880 6.450 387 71 9 7
PlanstralRe 740 700 42 8 2 2
e DTV, durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen [Kfz/24 h]
e DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage [Kfz/24 h]
e my maRgebende Verkehrsstarke 6% — 22% Uhr [Kfz/h]
e my maRgebende Verkehrsstirke 22%° — 6°° Uhr [Kfz/h]
e pr SV-Anteil > 2,8 t tags [%]
* Dn SV-Anteil > 2,8 t nachts [%]
4. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Anschlussknoten an der L 30 und der K 116
werden nach HBS* durchgefiihrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden an Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlage die Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren
Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. Es wird die Qualitat des Verkehrsablaufs
jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfas-
senden Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt maf3gebend.

Als Zielvorgabe wird fur alle Knotenpunkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren
Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Die Merkmale der im HBS festgelegten Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend) wer-
den in Tabelle 2 beschrieben.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und inre Merkmale

Knotenpunkte ohne LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

* Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Kdln
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Stufe C | Die Fahrzeugdfuhrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kdnnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréofien kénnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ren, ist Uber ein langeres Zeitintervall grofRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Der Knotenpunkt HauptstraBe (L 30) / B-Plangebiet Nr. 61 ist als Einmindung untersucht
worden. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anlage 5 dargestellt.
Fur die Einmindung kann mit den prognostizierten Belastungen in der Spitzenstunde am
Nachmittag ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A“ nachgewiesen werden. Die mittleren
Wartezeiten flir die einbiegenden Fahrzeuge liegen unterhalb von 10 Sekunden. Aus den
Ergebnissen kann abgeleitet werden, dass der Knotenpunkt auch als Kreisverkehrsplatz ei-
nen Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A“ aufweist.

Die Berechnungsergebnisse flr die Knotenpunkte K 116 / Planstra3e und L 30 / Planstral3e
in Anlage 6 zeigen, dass mit einem Ausbau als Einmiindung jeweils ein sehr guter Ver-
kehrsablauf mit der Qualitatsstufe ,A” zu erzielen ist.

5. Hinweise zum Ausbau der Verkehrsanlagen

Der Anschlussknoten fir das Bebauungsplangebiet Nr. 61 liegt auRerhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft, so dass die Verkehrsanlagen nach RAL® auszubauen sind. Fiir die Haupt-
stral’e (L 30) ist die Entwurfsklasse EKL 3 anzuwenden.

Die RAL unterscheidet zwischen den Linksabbiegetypen LA1 bis LA4. Der Linksabbiegetyp
LA3 kann zur Anwendung kommen, wenn Stral3en der EKL 4 oder LS 5 angeschlossen wer-
den und nach HBS kein nennenswerter Riickstau der Linksabbieger zu erwarten ist. Der
Linksabbiegetyp LA3 besteht aus einem 2,75 m breiten Linksabbiegestreifen mit Aufstell-
und Verziehungsstrecke. Fir den Linksabbiegestreifen wird aufgrund der geringen Belastun-

® Richtlinien fiir die Anlage von Landstraen (RAL), FGSV, Ausgabe 2012
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gen eine Aufstelllange von 20 m fiir ausreichend gehalten. Die Verziehungslange des Fahr-
bahnrands ist von der Art der Verziehung (ein- oder beidseitig) abhangig und betragt 50 bzw.
70 m je Richtung.

Bei einer Verschiebung der OD-Grenze in Richtung Westen ergabe sich flir den Knotenpunkt
eine Innerortslage und es ware die RASt 06° anzuwenden. Unter Beriicksichtigung der prog-
nostizierten Belastung von rd. 280 Kfz/Std. aus Richtung Osten waren nach Tabelle 44 keine
Mafnahmen zur Flhrung der Linksabbieger erforderlich.

Auch der Knotenpunkt der PlanstralRe (B-Plangebiet Nr. 62) an der Heidbriicker StralRe
(L 30) liegt aulierhalb einer geschlossenen Ortschaft, so dass die Verkehrsanlagen nach
RAL auszubauen sind. Hier sollte der Linksabbiegetyp LA2 zur Anwendung kommen, der
aus einem 3,25 m breiten Linksabbiegestreifen besteht, der sich aus einer Aufstellstrecke,
einer Verzogerungsstrecke und einer Verziehungsstrecke zusammensetzt. Fir den Linksab-
biegestreifen wird aufgrund der geringen Belastungen eine Aufstelllange von 20 m vorge-
schlagen. Da nach den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen kein nennenswer-
ter Ruckstau zu erwarten ist, kann auf die Anlage einer Verzdgerungsstrecke verzichtet wer-
den. Die Fahrbahn soll gemaf den vorliegenden Planungen einseitig aufgeweitet werden, so
dass sich eine Verziehungslange von 70 m ergibt. Fiir die Rechtsabbieger sind keine Mal3-
nahmen erforderlich.

Der westliche Anschlussknoten der Planstral’e an der K 116 liegt innerhalb einer geschlos-
senen Ortschaft. Unter Beriicksichtigung der prognostizierten Belastung von rd. 165 Kfz/Std.
aus der Richtung, aus der abgebogen wird, sind nach RASt 06 keine Mallnhahmen zur Fih-
rung der Linksabbieger erforderlich.

6. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Aufbauend auf aktuellen Zahlergebnissen von 2017 sind die Prognosebelastungen an den
Anschlussknoten der Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in Esterwegen ermittelt worden.
Hierzu wurde das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohngebiete abgeschatzt und mit den
zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf der K 116 und der L 30 Uberlagert. Fr
die Planstral’e zwischen Mihlenberg (K 116) und Heidbrlcker Straflte (L 30) wurde eine Be-
lastung von bis zu 740 Kfz/Tag ermittelt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die geplanten drei Knotenpunkte haben gezeigt,
dass mit einem Ausbau als Einmindung eine sehr gute Verkehrsqualitat zu erzielen ist. Die-
se kann auch mit einem Ausbau der Knotenpunkte als Kreisverkehrsplatz erreicht werden.

® Richtlinien fr die Anlage von Stadtstralen (RASt), FGSV, Ausgabe 2006
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Der Anschlussknoten fir das Bebauungsplangebiet Nr. 61 liegt auRerhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft und muss daher mit Linksabbiegestreifen ausgebaut werden. Bei einer Ver-
schiebung der OD-Grenze in Richtung Westen kann dagegen auf MaRnahmen zur Fihrung
der Linksabbieger verzichtet werden. Es wird daher empfohlen, entsprechende Gesprache
mit dem StralRenbaulasttrager und den Verkehrsbehérden zu fiihren.

Alternativ ist auch der Ausbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz moglich. Der
Flachenverbrauch und die Herstellungskosten sind jedoch im Vergleich zur Einmindung mit
oder ohne Linksabbiegestreifen deutlich hdher.

Der Anschluss der Planstralte zur ErschlieBung des Bebauungsplangebiets Nr. 62 an die
L 30 (Heidbriicker StralRe) muss mit Linksabbiegestreifen ausgebaut werden. Auf eine Ver-
zdgerungsstrecke kann verzichtet werden. An der K 116 (MuUhlenberg) ist ein geringerer
Ausbaustandart mdéglich, da der Knotenpunkt innerhalb der Ortsdurchfahrtsgrenzen liegt.
Hier kann auf Malinahmen zur Fihrung der Linksabbieger verzichtet werden.

Hannover, im September 2017

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

2. J_lhs

(Dipl.-Ing. Th. Miller)
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Anhang 1

Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen
Blatt 1

Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung
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Tagesganglinie Miihlenberg (K 116)
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anhang
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 3
Tagesganglinie Heidbriicker Strafe (L 30)
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 2
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 1

Knotenpunkt HauptstraBBe (L 30) / LambertstraBe / Heidbriicker Strae (L 30) / An den Zuschlédgen
Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 18.05.2017
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Z&hlzeit von 14:00 - 18:00 Uhr
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 2
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 2

Knotenpunkt HauptstraBBe (L 30) / LambertstraBe / Heidbriicker Strae (L 30) / An den Zuschlédgen
Knotenstrombelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlung von Donnerstag, 18.05.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: Spitzenstunde am Nachmittag von 17:00 bis 18:00 Uhr
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen

Anlage 3

Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 1
Knotenpunkt HauptstraBe (L 30) / B-Plangebiet Nr. 61
Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Tageswerte
Grundlage: Verkehrszahlungen vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Tag
Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 3
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 2

Knotenpunkt HauptstraBe (L 30) / B-Plangebiet Nr. 61

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Spitzenstundenwerte am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlungen vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Stunde
Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 4
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 1

Knotenpunkt Miihlenberg (K 116) / Planstrae

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlungen vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Tag

Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen

Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung

Anlage 4
Blatt 2

Knotenpunkt Heidbriicker Strae (L 30) / PlanstraRe

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlungen vom 18.05.2017

Belastungsangaben in: Kfz / Tag

Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 4
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 3

Knotenpunkt Miihlenberg (K 116) / Planstrae

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Spitzenstundenwerte am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlungen vom 06.04.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Stunde
Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 4
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 4

Knotenpunkt Heidbriicker Strae (L 30) / PlanstraRe

Knotenstrombelastungen Prognose 2030 - Spitzenstundenwerte am Nachmittag

Grundlage: Verkehrszahlungen vom 18.05.2017
Belastungsangaben in: Kfz / Stunde
Bemerkungen: mit Verkehrsaufkommen B-Plangebiete Nr. 61 und 62
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 5
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung

Knotenpunkt HauptstraBe (L 30) / B-Plangebiet Nr. 61 - Spitzenstunde Prognose 2030
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Einmiindung

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrafien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Esterwegen
Knotenpunkt : L 30_B-PlangebietNr.62 .
Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag ][\7
Datei : L30_B-Plan 61 :
Strom  Strom q-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 QsV
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 ; 270 1800 A
3 I 15 1600 A
Misch-H 285 1788 2+3 2,5 1 1 A
-
4 ; 15 7,4 3,4 548 436 8,6 1 1 A
6 i 20 7,3 3,1 268 758 4,9 1 1 A
Misch-N 35 575 4+6 6,6 0 0 A
8 270 1800 A
7 - 20 59 2,6 275 974 3,8 1 1 A
Misch-H 290 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auflerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

20.06.2017 KNOBEL Version 7.1.3
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung

Anlage 6
Blatt 1

Knotenpunkt Miihlenberg (K 116) / PlanstraBe - Spitzenstunde Prognose 2030
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Einmiindung

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Esterwegen

Knotenpunkt : K 116_PlanstraRRe

Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag
Datei : K116.kob
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Bebauungsplangebiete Nr. 61 und 62 in der Gemeinde Esterwegen Anlage 6
Gutachterliche Stellungnahme zur ErschlieBung Blatt 2

Knotenpunkt Heidbriicker StraBe (L 30) / PlanstraBe - Spitzenstunde Prognose 2030
Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 als Einmiindung

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Esterwegen

Knotenpunkt : L30_Planstrae T

Stunf.je : Spitzenstunde am Nachmittag ][\7

Datei : L30

Strom @ Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 QSV
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 280 1800 A
3 — . | | | . | | | | | )

Misch-H 295 1789 2+3 2,5 1 1 A
4 - 10 7.4 3,4 628 380 9,7 1 1 A
6 i 20 7,3 3,1 278 746 5,0 1 1 A

Misch-N 30 564 4+6 6,7 0 0 A
8 T 330 1800 A
7 v | 30 5,9 2,6 285 962 3,9 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
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1 Einleitung/ Vorbemerkung

Das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 64 liegt im sudlichen Bereich der Ortslage von
Esterwegen ca. 250 m sudlich der LambertstralRe. Im Westen wird das Gebiet durch die Stralle
.Mihlenberg® (K 116) begrenzt. Im Osten schliel3t das Gebiet Teile der Heidbriicker Stralte (L
30) mit ein. Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ergibt sich aus der Planzeichnung
(Abbildung 1). Die vorliegende Planung dient dem Ausbau einer innerdrtlichen
Verbindungsstralle zwischen der Kreisstralde 116 im Westen und der Landesstrale 30 im
Osten.

Das vorliegende Kurzgutachten stellt die ersten Ergebnisse der Brutvogel- und
Fledermauskartierung sowie der Laufkéfer Potenzialabschatzung dar und benennt ggf. sich
ergebende Konflikte.
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/
&
Y
)

StraRenverkehrsflache : it 4
e _ M. 1 : 5000
= mm = Grenze des rdumlichen Geltungsbereichs Stand: 19.03.2018

Abbildung 1: Lage des Geltungsbereiches

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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2 Brutvogel

2.1 Methodik

Die Erfassung der Brutvdogel wurde mit bislang einer Nacht- und vier Tagbegehungen
durchgefuhrt. Die einzelnen Termine und die an den Terminen herrschenden
Witterungsverhaltnisse sind aus der Tabelle 1 ersichtlich. Es wurde jeweils der gesamte
Geltungsbereich intensiv untersucht und das Umfeld verhort. Die morgendlichen Begehungen
fanden in den friihen Morgenstunden bei geeignetem Wetter statt. Die Abendbegehung wurde
zur gezielten Erfassung von Eulen beginnend mit Sonnenuntergang durchgefinhrt.

Tabelle 1: Termine der Brutvogelkartierung

Termin Datum Wetter

Nacht 12.03.2018 80 % Bewdlkung, Studwest 1-2, 10 °C, trocken
Tag 1 06.04.2018 0 % Bewdlkung, windstill, 4 °C, trocken

Tag 2 19.04.2018 10 % Bewdlkung, windstill, 14 °C, trocken

Tag 3 03.05.2018 60 % Bewdlkung, windstill, 8 °C, trocken

Tag 4 22.05.2018 30 % Bewdlkung, Ost 2-3, 12 °C, trocken

Tag 5 xx.06.2018

Es wurden samtliche Vogel mit territorialem oder brutbezogenem Verhalten (z.B. Balzfllge,
Gesang, Nestbau, Futterung) kartiert. Die Erfassung fand zu Fu} auf unterschiedlichen Wegen
durch das UG statt.

2.2 Erste Ergebnisse und Bewertung

Eulen kamen nicht im UG vor. Bisher wurden 16 Brutvogelarten im direkten Umfeld des
Geltungsbereiches angetroffen (Tabelle 2). Von diesen 16 Arten zeigten bisher 13 Arten
Revierverhalten und sind damit als potenzielle Brutvogel zu behandeln. Eine Art steht als
gefahrdet auf der Roten Liste (Star, Revierverhalten auf einem Grundstlick an der Heidbrlcker
Stralde) und eine Art auf der Vorwarnliste (Haussperling, Revierverhalten an den Hausern
entlang der Heidbrlcker Straflie). Auch dem Griinspecht kommt als Héhlenbriter und streng
geschutzte Art eine besondere Bedeutung zu. Fur diese Art konnte ein Brutverdacht im Bereich
der Grundsticke Heidbrucker Stral3e kartiert werden.

Tabelle 2: Gesamtartenliste aller im Gebiet festgestellten Vogelarten mit ihrer Gefdhrdung und dem
Schutzstatus

EU-V An. |
BNatSchG

wissenschaftlicher
Artname Artname

RL BRD 2015
RL NDS 2015

bisheriger Status

* |IRL NDS 2015 TW

*
*

Amsel Turdus merula - Brutverdacht

w

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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wissenschaftlicher 2| B 5 w ! o . .

Artname Artname ¢ bisheriger Status
Bachstelze Motacilla alba * * * - § Brutzeitfeststellung
Blaumeise Parus caeruleus * * * - § Brutverdacht
Buchfink Fringilla coelebs * * * - § Brutverdacht
Dohle Coloeus monedula * * * - § nahrungssuchend
Dorngrasmucke Sylvia communis * * * - § Brutzeitfeststellung
Grinfink Carduelis chloris * * * - § Brutzeitfeststellung
Grlnspecht Picus viridis * * * - | 8§ Brutverdacht
Haussperling Passer domesticus V|V \Y - § Brutverdacht
Heckenbraunelle | Prunella modularis * * * - § Brutzeitfeststellung
Kohimeise Parus major * * * - § Brutverdacht
Ringeltaube Columba palumbus * * * - § Brutverdacht
Star Sturnus vulgaris 3 3 3 - § Brutzeitfeststellung
Schwanzmeise Aegithalos caudatus * * * - § nahrungssuchend
Wacholderdrossel | Turdus pilaris * * * - § Durchzugler
Zaunkonig Troglodytes troglodytes | * * * - § Brutzeitfeststellung

RL Nds 2015/
RL T/W 2015

RL BRD 2015

EU-VRL
BNatSchG

Geféhrdungseinstufungen in der Roten Liste der Brutvégel von Niedersachsen, fiir Gesamt-
Niedersachsen, Region Tiefland West;; 15 = 8. Fassung Kriiger & Nipkow (2015): 1 = vom
Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, * = nicht gefahrdet, ¢ =
nicht klassifiziert

Gefahrdungseinstufungen nach der Roten Liste der Brutvégel Deutschlands, 5. liberarbeitete
Fassung (GRUNEBERG et al. 2015); 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = geféhrdet,
V = Vorwarnliste, * = nicht geféhrdet, ¢ = nicht klassifiziert

Schutzstatus nach der Européischen Vogelschutzrichtlinie; x = In Anhang | gefiihrte Art

§ = besonders geschiitzt, §§ = streng geschiitzt, ng = nicht gelistet

Bei den anderen Arten handelt es sich um weit verbreitete und haufige Arten ohne besondere
Habitatanspriiche. Im Bereich der ggf. zu fallenden Baume sind nach bisherigen Ergebnissen
keine Arten vertreten, fir die bei Entfernung des Neststandortes ein artenschutzrechtlicher
Konflikt eintritt oder eine Kompensation zu erfolgen hat. Eine Bauzeitenregelung fir die
Fallung der Baume ist vorzusehen (Keine Fallung zwischen 01. Marz und 30. September,
Ausnahme nur mit 6kologischer Baubegleitung).

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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3 Fledermause

3.1 Methodik

Die Fledermause wurde bisher mit zwei Nachtbegehungen im September 2017 und Juni 2018
erfasst (Tabelle 3). Die Kartierung wurde im September mit Sonnenuntergang begonnen und
dauerte bis weit nach Mitternacht, um auch Balzquartiere kartieren zu kénnen. Die Kartierung
im Juni war eine dauerte bis Mitternacht. Bei der Kartierung wurde das B-Plangebiet auf festen
Wegstrecken begangen und alle Fledermausaktivitaten auf diesem Transekt verzeichnet. Die
Kartierung wurde mit Sonnenuntergang begonnen, um Uber eine sogenannte Ausflugkontrolle
Hinweise auf im Gebiet befindliche Quartiere zu erhalten. Hierbei wurde entlang von
Baumreihen patrouilliert und insbesondere auf mdglicherweise aus den Baumbestanden
ausfliegende Tiere geachtet.

Die Kartierung wurde mit Hilfe von Ultraschall-Detektoren (Petterson D 240x) und
Sichtbeobachtungen durchgefihrt. Mit den Detektoren ist es méglich, die Ultraschallaute, die
Fledermause zur Orientierung und zum Beutefang einsetzen, flir menschliche Ohren hérbar
zu machen. Die Artbestimmung anhand der akustischen Charakteristika dieser Laute erfolgte
nach AHLEN (1990a, 1990b), LIMPENS & ROSCHEN (1995), sowie BARATAUD (2000).

Tabelle 3: Termine und Witterung der Fledermauserfassung

Datum Wetter Zeitpunkt
23.09.2017 30 % Bewdlkung, West 2, 16°C 1. und 2. Nachthalfte
08.06.2018 80 % Bewdlkung, Nordost 1-3, 20°C 1. Nachthalfte
xx.06.2018
xx.07.2018
xx.07.2018
xx.08.2018

3.2 Erste Ergebnisse und Bewertung

Bei den Ausflugkontrollen wurden kein Quartier und auch keine Flugstralie kartiert. Bei der
spaten Kartierrunde im September wurden auch keine Balzquartiere festgestellt. Insgesamt
konnten drei Arten nachgewiesen werden, die jagend bzw. lediglich tberfliegend angetroffen
wurden.

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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Tabelle 4: Nachgewiesenes Fledermausartenspektrum mit Gesamthaufigkeiten
Anzahl
- . Rote Liste Rote Liste Kontakte
Deutscher Artname Wissenschaftlicher Artname Niedersachsen BRD wihrend

Kartierung
Breitfliigelfledermaus Eptesicus serotinus 2/(2) G 5/4
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2/(R) + 1/-
Langohrfledermaus Plecotus spec. - - 1/-

Rote Liste BRD = Meinig et al. (2009)
Rote Liste Niedersachsen und Bremen (Heckenroth et al. 1993), in Klammern: NLWKN (in Vorbereitung)

1 = vom Aussterben bedroht
2 = stark geféhrdet

3 = geféhrdet

+ = ungeféhrdet

V = Vorwarnliste

G = Geféhrdung unbekannten Ausmalles

D = Datenlage defizitar

R = durch extreme Seltenheit (potenziell) geféhrdet

Aus der bisherigen Kartierung lasst sich kein Konflikt mit der StralRenplanung ableiten. Aus
Vorsorgegrinden sollte auch zum Fledermausschutz eine Bauzeitenregelung fur die Fallung
der Baume eingehalten werden (Keine Fallung zwischen 01. April und 31. Oktober, Ausnahme
nur mit 6kologischer Baubegleitung).

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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4 Potenzialabschatzung Laufkafer

Die Untere Naturschutzbehérde gab den Hinweis, dass es sich bei dem zu ertiichtigenden
Weg um ein Sandweg handelt, der ggf. Lebensraum flr geschitzte Laufkaferarten sein
kénnte. Daraufhin wurde der Weg mit dem Ziel begangen, eine Potenzialabschatzung als
Lebensraum fur (Sand-)Laufkafer vorzunehmen. Die folgenden Abbildung 2 und Abbildung 3
zeigen, dass es sich Uberwiegend um einen Grasweg mit geringen Sandanteilen handelt.
Lediglich im Siddosten des Weges gibt es wenige Stellen, die einen nennenswerten
Offenbodenanteil aufweisen (Abbildung 4 und Abbildung 5).

- g

Abbildung 2: Grasweg im Nordwesten mit wenig Offenbodenanteil

Abbildung 3: Grasweg (mittlerer Bereich) mit wenig Offenbodenanteil

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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Abbildung 5: Gleicher Standort wie in Abbildung 4, Blick nach Siidwesten

Es wurden weder Spuren noch Individuen von Laufkafern festgestellt. Die Sandbereiche sind
von geringer Grofe und von landwirtschaftlicher Nutzflache umgeben. Die Flachen stellen kein
besonderes Potenzial fur Laufkafer dar.

Buro Sinning, Inh. Silke Sinning - Okologie, Naturschutz und raumliche Planung, Wildenloh
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Zusammenfassung

Die Gemeinde Esterwegen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 64 "VerbindungsstraBBe
Muhlenberg (K 116) und Heidbricker StraBe (L 30)" in Esterwegen. Gegenstand der vorliegenden
Untersuchung ist die Ermittlung und Beurteilung der durch Verkehrslarmeinwirkungen hervorgeru-
fenen Beurteilungspegel im Bereich der néchstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft des Bebauungspl-
angebietes Nr. 64 erfolgt Uber eine Ausbreitungsberechnung unter Berticksichtigung der zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen auf der PlanstraBBe.

Entsprechend den Erlauterungen der Gemeinde Esterwegen in der Begrindung zum Bebauungs-
plan ist sowohl der Neubau der Verbindungsstral3e zwischen der K 116 und der L 30 als auch die
Erweiterung der L 30 um einen Linksabbiegestreifen vorgesehen. Bei der VerbindungsstraBe han-
delt es sich um den Neubau von Verkehrswegen im Sinne der 16. BImSchV. Demnach sind hier-
durch die Immissionsgrenzwerte der jeweiligen Gebietseinstufung einzuhalten. Die vorliegende
schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch den StraBenneubau an den nachstgele-
genen Immissionspunkten mit schutzbedurftigen Nutzungen tags und/oder nachts die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV in der Planung eingehalten werden. Es sind somit keine La&rmschutz-

mafRnahmen erforderlich.

Bei der Erweiterung der L 30 um einen Abbiegestreifen handelt es sich um den baulichen Eingriff
in bestehende Verkehrswege. Im Sinne der 16. BImSchV ist hierbei zu prufen, ob dieser bauliche
Eingriff erheblich ist und zu einer wesentlichen Anderung der Verkehrslarmsituation fiihrt. Geman
Erlduterungen der VLarmSchR-97 stellt die Ergédnzung eines Abbiegestreifens im vorliegenden Fall
keinen erheblichen baulichen Eingriff dar und ist somit schalltechnisch nicht zu prufen.
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Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofiter Sorgfalt erstellt.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Esterwegen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 64 "VerbindungsstraBBe
Muhlenberg (K 116) und Heidbriicker StraB3e (L 30)" in Esterwegen zwecks Ausweisung von Ver-
kehrsflachen [7]. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 64 sind keine schutzbedurftigen

Nutzungen vorhanden.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung und Beurteilung der durch Verkehrs-
larmeinwirkungen hervorgerufenen Beurteilungspegel im Bereich der néchstgelegenen schutzbe-
darftigen Nutzungen.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation an den betrachteten Immissionspunkten sind die ermittelten
anteiligen Beurteilungspegel durch den Neubau der VerbindungsstraBe den Immissionsgrenzwer-
ten der 16. BImSchV [1] gegenliberzustellen. Bei Uberschreitung einzuhaltender Grenzwerte sind

vorrangig aktive La&rmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die geplante Aufweitung der L 30 zur Einrichtung einer Linksabbiegespur ist zwar ein baulicher
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV [1], dieser bauliche Eingriff ist jedoch nicht erheblich im Sinne
der VL&rmSchR 97 [2]. Es wird hierdurch keine wesentliche Anderung der Verkehrslarmsituation
hervorgerufen. Eine rechnerische Betrachtung ist folglich nicht erforderlich.

Die Lage des Bebauungsplangebietes ist dem Bebauungsplanentwurf der Anlage 1 und dem Digi-
talisierungsplan der Anlage 2 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes
darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

In der stédtebaulichen Planung sind zur Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen in Bebau-
ungsplangebieten die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [4] an-
zustreben. Im vorliegenden Fall befindet sich jedoch nur die Verkehrsflache innerhalb des Gel-
tungsbereiches. Die schutzbedurftigen Nutzungen liegen auBerhalb des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes Nr. 64 [7]. MaBgeblich fir die bestehende Bebauung ist somit die Gerduschein-
wirkung durch den Neubau der Verkehrsflachen innerhalb des Geltungsbereiches.

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerduschimmissionen aus Verkehrswegen
bei Neubauvorhaben sowie dem baulichen Eingriff in bestehende Verkehrswege bildet die Ver-
kehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV [1].

Im vorliegenden Fall handelt es sich einerseits um den Neubau der Verbindungsstraf3e zwischen
der K 116 Mihlenberg und der L 30 Heidbrlcker Strale.

Andererseits ist im Einmindungsbereich der VerbindungsstraBe in die L 30 Heidbriicker Stral3e in
Fahrtrichtung Nord der baulichen Eingriff in vorhandene Verkehrswege durch Einrichtung einer
Linksabbiegespur vorgesehen. Geman den Erlduterungen der Verkehrslarmschutzrichtlinie
VLarmSchR 97 [2] ist die Einrichtung eines Abbiegestreifens nicht als erheblicher baulicher Eingriff
einzustufen. Von dem baulichen Eingriff geht keine wesentliche Anderung aus. Auf eine schall-
technische Berechnung und Beurteilung kann folglich verzichtet werden.

In der schalltechnischen Untersuchung ist somit nur die Gerauscheinwirkung - hervorgerufen durch
die NeubaumaBnahme der VerbindungsstraBe zwischen der K 116 und der L 30 - schalltechnisch

Zu beurteilen.
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Es sind die nachfolgenden Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV [1] fir Allgemeine Wohn-

gebiete und Mischgebiete im AuBBenbereich [7] an den zu betrachtenden Immissionspunkten ein-

zuhalten:
Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsgrenzwerte
Immissionspunkte Gebaude- Gebiets- Immissionsgrenzwerte
referenz- nutzung gemaB 16. BImSchV [1]
punkt in dB(A)
(Ifd.-Nr.
s. Anlage 5)
tags nachts
Heidbriicker Stral3e 4 1-9 Ml 64 54
Heidbriicker StraB3e 6 10-17 Ml 64 54
Muhlenberg 13a 18 - 22 WA 59 49
Muhlenberg 17 23 -28 WA 59 49
Muihlenberg 22 29 - 32 WA 59 49
Muhlenberg 22A 33 - 36 WA 59 49

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der Anlage 2 zu entnehmen. Die Zuordnung des

jeweiligen Geb&udereferenzpunktes ist der Tabelle in Anlage 5 (Spalte 1: Ifd.-Nr.) zu entnehmen.

Der Beurteilungszeitraum umfasst tags den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von

22:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Far typische AuBenwohnbereiche im Freien (z.B. Terrassen, Balkone) ist

nur der Tageszeitraum mafgeblich.
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3 Ausgangsdaten

Die Ausgangsdaten zur Verkehrslarmuntersuchung werden den Prognoseberechnungen der
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert in Hannover zur Verkehrsuntersuchung der Bebauungs-
plangebiete Nr. 61 und 62 mit Stand vom September 2017 [7] entnommen. Hierbei wurden Ver-
kehrsdaten fur schalltechnische Untersuchungen fir die PlanstraB3e sowie die angrenzenden Stra-
Ben K 116 und L 30 fur den Prognosehorizont 2030 angegeben.

Nordlich der VerbindungsstraBe soll langfristig ein Siedlungsgebiet entwickelt werden. Die hier-
durch zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen sind in den Belastungsdaten der Verbin-
dungsstraBe bereits enthalten. Die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen auf dieses geplante
Siedlungsgebiet ist gemaf Vorgabe [8] nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der geplanten VerbindungsstraBBe im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes Nr. 64 ist in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 2 Verkehrsbelastungen 2030 - Verbindungsstral3e

Abschnitt Mt Mn pt (>2,8t) pn (>2,8t)
in Kfz/h in Kfz/h in % in %
Verbindungsstral3e 42 8 2 2

Die Verkehrsbelastungsdaten sind in der Anlage 3 enthalten.

Bei den Emissionsberechnungen wurden die geplanten zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten fir
PKW und LKW gemaB Vorgabe [8] mit 50 km/h beriicksichtigt. Als Fahrbahnbelag wird fir die
VerbindungsstraBe entsprechend der Planunterlagen [7] eine Asphaltdeckschicht AC11 DN be-
rlcksichtigt. Hierfir sind erst ab einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h larmmindernde
Eigenschaften zu bericksichtigen.
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4 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stlickverfahren der RLS-90 [5]. Danach wird der auf einen Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine
Linienschallquelle in 0,5 m Héhe Gber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstlckes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

I—m,i = I—m,E + D| + Ds + DBM + DB

mit

L, L Mittelungspegel von einem Teilstlck in dB(A)

Lne 2 Emissionspegel fir das Teilstick in dB(A)
Der Emissionspegel L g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der StraBBen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren fur
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, StraBenoberflachen, Steigungen und
Gefélle, einfache Reflexionen, mafBgebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil.

D, L Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklange:
Di=10-Ig(l)indB

Ds L Pegeléanderung zur Berucksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Dy 2 Pegeléanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB

Dg L Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB
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Die Pegel der Teilstiicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g) 10" "

mit
Lm A Mittelungspegel von einer StraB3e in dB(A)
L, L Mittelungspegel von einem Teilstick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer StraBe ist dann:
L =Ln+K
mit
L, A Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB(A)
L A Mittelungspegel von einer StraB3e in dB(A)

K L Zuschlag fir erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

EinmUndungen in dB

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation erfolgt mit Hilfe der Immissionsprognose Software
SoundPLAN [6].
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5 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass - ausgehend von den zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen auf der PlanstraBBe im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 64 an den nachstgelege-
nen Fassaden und typischen AuBenwohnbereichen der bestehenden Wohnnachbarschaft - keine
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] hervorgerufen werden. Als
nachstgelegene Immissionspunkte wurden die bestehenden Wohnnutzungen sowohl im nordwest-
lichen Einmindungsbereich der Stra3e Mihlenerg K 116 als auch im stiddstlichen Einmindungs-
bereich der Heidbrlcker StraBe L 30 betrachtet.

In den Gebaudelarmkarten der Anlage 4 ist dargestellt, dass an allen Fassaden der betrachteten
Gebd&ude tags und nachts wie auch im Tageszeitraum in den typischen AuBenwohnbereichen im
Freien die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] deutlich unterschritten werden.

Wie im Ubersichtslageplan der Anlage 2 dargestellt, befinden sich weitere Immissionspunkte im
Einwirkungsbereich der Verbindungsstra3e. Diese liegen jedoch in deutlich gréBerem Abstand zu
den bericksichtigten Immissionspunkten und sind daher nicht beurteilungsrelevant.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir jeden Immissionspunkt sind in der Anlage 5 aufge-
fhrt.

Auf Grund der Ergebnisse resultiert im Sinne der 16. BImSchV [1] kein Anspruch auf Larmschutz-
mafBnahmen an den hier betrachteten Wohnhausern.
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

Literatur

16. BImSchV

VLarmSchR 97

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

RLS-90, Ausgabe 1990

SoundPLAN GmbH,

71522 Backnang

Beschreibung

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)

- geandert durch Art. 1 V vom
18.12.2014 1 2269 (Schienenlarm) -

Richtlinien fir den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstraf3en in

der Baulast des Bundes

Schallschutz im Stédtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise
far die Planung

Schallschutz im Stédtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswer-
te fur die stédtebauliche Planung

Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen
(Der Bundesminister fir Verkehr)

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 7.4

Datum

12. Juni 1990

- gednderte Fas-
sung vom
18.12.2014 -

Ausgabe 1997

Juli 2002

Mai 1987

April 1990
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Zusitzliche Beurteilungs-
grundlagen

[7 Gemeinde Esterwegen

[8] Gemeinde Esterwegen

[9] Ortstermin

Seite 14 zum Bericht Nr. LL13986.1/01

Beschreibung

Bebauungsplanentwurf, Ver-
kehrsbelastungsdaten, Lagepla-
ne, StraBenplanung, Fahrbahnbe-
lag, Héhenverlaufe, zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der
Verbindungsstral3e

Klarung der Rahmenbedingungen
fir die schalltechnische Untersu-
chung

Datum

E-Mails vom
17.04.2018 und
25.04.2018

Telefonat vom
19.04.2018

02.05.2018
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Anlage 1: Bebauungsplanentwurf



Gemeinde Esterwegen
Bebauungsplan Nr. 64,

< " Verbindungsstrae Mihlenberg (K 116) N

und Heidbrucker Stral3e (L 30) "

Kartengrundlage: Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Nieder-
sachsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung

TN
XX ~lm!'»\’lé‘ll (T

& \
= R D P11,
2
é —
4 >
> 2z
O 2

*

© 2017 MafRstab 1 :5.000 Stand: 2017
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Der Mihlenberg

Anlage 1 zum Bericht
LL13986.1/01
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= mmmm  Grenze des raumlichen Geltungsbereichs Stand: 19.03.2018
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Anlage 2: Digitalisierungsplan
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"VerbindungsstraBe Mihlenberg (K116) und

Heidbricker StraBe (L30)" in der Gemeinde Esterwegen
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Anlage 3: Emissionsdatenblatt



Verkehrslarm im BPlan 64
2018-05-15 Planung, ohne LSM

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13986.1 / NM

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende
StraBe StraBenname
Abschnitt Abschnitt
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
2-28.05.2018 Anlage 3

Seite 1 von 2

SoundPLAN 7.4




Verkehrslarm im BPlan 64

2018-05-15 Planung, ohne LSM

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

StraBBe Abschnitt DTV M M p p Lm25| Lm25| vPkw | vPkw| vlkw | vLkw | Dv Dv | DStrO| DStrO| Steigung| D Stg | D Refl| LmE LmE
Tag | Nacht| Tag | Nachtl Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | Kfzh | % % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/h | km/h | km/h| dB | dB dB dB % dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)

VerbindungsstraBe 736 | 42,00 | 8,00 | 2,00 [ 2,00 | 542 |470 | 50 | 50 | 50 | 50 |-566]-566] 000 | 000 | -09 | 00 | 00 | 485 413

2 -28.05.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 _Anlage 3
LL13986.1 / NM Seite 2 von 2
SoundPLAN 7.4
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Anlage 4: Gebéaudelarmkarten tags/nachts / AuBenbereiche
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Verkehrsldarm im BPlan 64 7‘
2018-05 Ergebnisse ohne LarmschutzmaBnahmen
INGENIEURGESELLSCHAFT
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hoéhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 Prognose oL | Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
13-14 Differenz Differenz Prognose - Immissionsgrenzwert, gerundet nach Vorgaben der RLS-90
2-29.05.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 _Anlage 5
LL13986.1 / NM Seite 1 von 2
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Verkehrslarm im BPlan 64 7‘
2018-05 Ergebnisse ohne LarmschutzmaBnahmen
INGEMIEURGESELLSCHAFT
Lfd. Punktname Station| HFront | SW | Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1| Heidbriicker StraBe 4 - AWB 0-078 (2,0m)| Ml 18,69 1,52| 64 54 51 44 -13]  -10
2| Heidbriicker StraBe 4 0-064| SO EG| M 18,33] 2,51| 64 54 49 41 5] 12
2 0-064| SO 1.0G| ™I 18,33 5,31| 64 54 49 42 14 12
3 0-066| SW EG| M 14,65| 2,52| 64 54 52 45 -11 -9
3 0-066| SW 1.0G| ™I 14,65 5,32| 64 54 52 45 -11 -9
4 0-069] SW EG| M 14,41 2,56| 64 54 52 45 -11 -9
4 0-069] SW 1.0G| ™I 14,41 536| 64 54 52 45 -1 -9
5 0-073] SW EG| M 14,13] 2,59| 64 54 52 45 -11 -9
5 0-073] SW 1.0G| ™I 14,13 5,39| 64 54 52 45 -11 -8
6 0-078] SW EG| M 20,67| 2,63 64 54 50 45 14 -1
6 0-078] SW 1.0G| ™I 20,67| 5,43 64 54 50 45 -13] -10
7 0-079| Nw EG| MI 2265 2,64 64 54 47 45 17| 14
7 0-079] Nw 1.0G| Ml 22,65 544 64 54 47 45 16| -14
8 0-050] SW EG| M 23,53 2,39 64 54 49 45 150 12
8 0-050] SW 1.0G| ™I 23,53 5,19 64 54 49 42 140 -1
9 0-056] SW EG| M 25,19 2,44 64 54 48 41 15| 13
9 0-056] SW 1.0G| Ml 2519 524 64 54 49 42 15 -12
10| Heidbriicker StraBe 6 - AWB 0-023 (2,0m)| Ml 3843 0,82 64 54 35 27 29|  -26
12| Heidbriicker StraBe 6 0-024| NO EG| M 16,22 1,85 64 54 50 43 -13] 10
12 0-024| NO 1.0G| Ml 16,22| 4,65 64 54 50 43 -13] 10
13 0-022| SO EG| M 18,55 1,83 64 54 48 41 16|  -13
13 0-022| SO 1.0G| Ml 18,55 4,63 64 54 48 41 16|  -13
14 0-022| NO EG| M 20,89 1,82 64 54 48 41 16|  -13
14 0-022| NO 1.0G| Ml 20,89 4,62 64 54 48 41 15| 13
15 0-033] NW EG| M 34,02 1,93 64 54 43 36 20| 17
15 0-033] Nw 1.0G| MI 34,02 4,73 64 54 44 37 9| 17
16 0-032| NO EG| M 32,26 1,92 64 54 46 38 18]  -15
16 0-032| NO 1.0G| ™I 3226 4,72 64 54 47 40 17| 14
17 0-032[ Nw EG| M 2429 1,91 64 54 46 39 18] -15
17 0-032] Nw 1.0G| Ml 2429 471 64 54 47 39 17| 14
18| Miihlenberg 13A - AWB 0-584 (2,0m)[ WA 50,55| 2,36] 59 49 44 37 15 -12
19| Miihlenberg 13a 0-585] SO EG| WA 50,40 3,31 59 49 42 35 16|  -13
19 0-585| SO 1.0G| WA 50,40 6,11 59 49 43 35 16|  -13
20 0-591 SW EG| WA 4511 3,28 59 49 43 36 150 12
20 0-591 SW 1.0G| WA 4511 6,08 59 49 44 37 14 -1
21 0-597] NW EG| WA 50,61 3,26 59 49 36 29 22| 19
21 0-597| NW 1.0G| WA 50,61 6,06] 59 49 37 30 21| -18
22 0-593] NO EG| WA 56,09 3,28 59 49 34 26 25| 22
22 0-593] NO 1.0G| WA 56,09] 6.,08] 59 49 35 28 23] -21
23| Miihlenberg 17 - AWB 1 0-588 (2,0m)[ WA 2430 2,19 59 49 47 40 -12 -9
24| Miihlenberg 17 - AWB 2 0-561 (2,0m)| WA 28,94 2.06[ 59 49 44 37 -15]  -12
25[ Miihlenberg 17 0-585] SO EG| WA 38,89 3,11 59 49 31 24 27 -24
25 0-585| SO 1.0G| WA 38,89 5,91 59 49 32 25 27| -24
26 0-590| SW EG| WA 43,32 3,09 59 49 29 22 30| -27
26 0-590| SW 1.0G| WA 43,32 5,89 59 49 30 23 29| 26
27 0-595| NW EG| WA 36,38 3,07 59 49 39 32 190 17
27 0-595| NW 1.0G| WA 36,38 5,87 59 49 41 34 18] -15
28 0-590| NO EG| WA 29,23 3,09 59 49 45 38 140 -1
28 0-590| NO 1.0G| WA 29.23| 5,89 59 49 47 39 -12 -9
29| Miihlenberg 22 - AWB 0-614 (2,0m)[ WA 32,89 2.90[ 59 49 43 36 -16] 13
30| Miihlenberg 22 0-614| SO EG| WA 31,67 4,03[ 59 49 41 34 7] 14
30 0-614| SO 1.0G| WA 31,67 6,83 59 49 43 35 16|  -13
31 0-614| SO EG| WA 29,07| 4,03[ 59 49 42 35 17| 14
31 0-614| SO 1.0G| WA 29,07| 6,83 59 49 43 36 15| 13
32 0-614| SW EG| WA 33,14 4,03[ 59 49 41 34 18] -15
32 0-614| SW 1.0G| WA 33,14| 6,83 59 49 42 35 7] -14
33| Miihlenberg 22A - AWB 0-614 (2,0m)[ WA 2722 264 59 49 38 31 200 -17
34[ Muihlenberg 22a 0-614| SO EG| WA 20,02[ 3,69 59 49 45 37 14 11
34 0-614| SO 1.0G| WA 20,02 6,49 59 49 45 38 -13] 10
35 0-614| NO EG| WA 22,19 3,69 59 49 44 36 -5 -12
35 0-614| NO 1.0G| WA 2219| 6,49 59 49 44 37 14 -1
36 0-614| SW EG| WA 26,65 3,69 59 49 22 15 36| -33
36 0-614] SW 1.0G| WA 26,65 6,49 59 49 24 17 35  -32
2-29.05.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 _Anlage 5
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| |
Externe KompensationsmafRnahme |
Flurstlick 4/5, Flur 51 Gemarkung Esterwegen
GréBe 14.367 gm / 14.367 WE i
= i
zugeordnet: 1 |
e BBPNr.24 3.426 qm /3426 WE P
e Lade- und Léschstelle 500 gm/ 500 WE TN
e BBP Nr. 64 8.800 gqm / 8.800 WE
noch zur Verfligung stehen: 1.641 gm / 1.641 WE %l—:_:_,‘::::_
H
i - i
I'\.I
|

i

Gemeinde Esterwegen
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der Begriindung
e N zum
i Bebauungsplanes Nr. 64
s T »VerbindungsstraRe

Miihlenberg (K 116) und
Heidbriicker Strae (L 30)“

Externe Kompensation

Ubersicht / Zuordnung
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